Hannover, so geht
#Fahrradstadit!
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Hannover wird Fahrradstadt:

Mehr Radverkehr verbessert signifikant
die Klimabilanz,

Mehr Radverkehr entlastet den urbanen
Stadtraum und gibt den Menschen Le-
bensraum zuriick

Mehr Radverkehr erméglicht gesunde
und kostengiinstige Mobilitat fur alle!

Dies bedeutet fir die Entwick-
lung in Hannover bis 2026:

Der Radverkehrsanteil steigt deutlich
iiber 25%.

Der Radverkehr wird sicherer, komfortab-
ler und zugiger.

Daraus folgern wesentliche
MafRnahmen wie:

Das aktuelle Veloroutennetz mit 12 radia-
len Routen und einem City-Radring wird
fertiggestellt. Es wird ein lIGickenloser An-
schluss an die Alltags- und Freizeit-
Radnetze im Umland angestrebt. Es wird
auf Grundlage der Standards eine Erwei-
terung mit tangentialen Routen und ei-
ner Ringroute geplant.

FahrradstrafBen werden attraktiver und
sicherer durch die Herausnahme des Kfz.-
Durchgangsverkehrs mittels der Einrich-
tung von Einbahnstraf3en oder Diagonal-

sperren.

Das Fahrradparken in den Quartieren
wird erleichtert durch mehr barrierefrei
zugangliche Fahrradgaragen im 6ffentli-
chen Raum. Beim Neu- und Ausbau von
Wohnanlagen und Gewerbe wird die Er-
richtung von iberdachten, abschliel3ba-
ren Radstellplatzen verpflichtend.



Orte von Kultur, Freizeit, Gastronomie,
Handel und Behorden in der City werden
mit dem Rad einladend erreichbar. Der
City-Radring wird weitgehend autofrei. In
der City werden dezentral geschitzte
und gesicherte Parkkapazitdten geschaf-
fen, die am Hauptbahnhof werden erwei-
tert.

Das HauptverkehrsstraBen-Netz wird
iberprift und auf ein zwingend erforder-
liches Maf3 reduziert. Entlang von Haupt-
verkehrsstrafSen filhren geschiitzte Rad-
spuren oder Radwege, die ausnahmslos
die aktuellen Standards fur Mindestbrei-
ten aufweisen. Zur Beschleunigung der
Umsetzung und zur Ermittlung der am
besten geeigneten Umsetzung werden
Verkehrsversuche durchgefiihrt.

Auf dem in der Verantwortung der Lan-
deshauptstadt liegenden StrafBennetz
gilt Tempo 30. Die Landeshauptstadt
setzt sich fiir die dafur und fiir andere
wichtige Regelungen erforderlichen An-
derungen des StrafRenverkehrsrechts auf
Bundes- und Landesebene ein.

MafRnahmen zur Behebung der mit den
Fahrradklimatests erhobenen starksten

negativen Bewertungen:

Die Steuerung von Ampelanlagen beriick-
sichtigt starker die Bedirfnisse des Rad-
verkehrs.

Baustellen werden immer ohne Unter-
brechung bzw. weitrdaumige Umleitung
des Radverkehrs eingerichtet.

Es erfolgen verstarkt regelmafSige Kon-
trollen von Radwegen, Kreuzungen und
Einmiindungen auf falschparkende Kraft-

fahrzeuge.

Ein gezieltes Monitoring ist fur alle drei
MafBnahmen sinnvoll.
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