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Stellungnahme des ADFC zu den Planungen Veloroute 02, Drucksache 0994/2022"
Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

um den Radverkehrsanteil in Hannover auf die politisch geforderten 25 bzw. 30% zu steigern, hat
der ADFC 2015 die Initiative fur ein Veloroutennetz ergriffen. Entscheidend fir Erreichung dieses
Ziels sind die Eigenschaften “sicher, komfortabel, zligig” entlang der gesamten Veloroute.
Deswegen orientieren wir uns an den Bedurfnissen von Menschen, die heute noch nicht
radfahren und die mit einer besseren Infrastruktur zum Umstieg auf das Rad bewegt werden
sollen. Wir halten es fir hilfreich, dabei Kinder in den Blick zu nehmen: Wenn 10 jahrige Jungen
und Madchen auf der Veloroute sicher und gerne unterwegs sind, dann taugt sie auch fir alle
anderen Nutzer*innengruppen.

Der ADFC begriit die vorgelegte Planung zur Veloroute 02. Im folgenden wollen wir einige
Anregungen geben, welche Verbesserungsmaglichkeiten wir sehen.

In unserer Stellungnahme “fahren” wir die Veloroute von der Innenstadt nach aufien ab, wir
haben die Themen nach den zustandigen Stadtbezirksraten untergliedert.

Wir wiirden uns freuen, wenn Sie unsere Vorschlage in Ihre Uberlegungen einbeziehen. Bei
Interesse kommen wir auch gerne als Sachverstandige zu einer Bezirksratssitzung, stellen die
wichtigsten Anmerkungen unserer Stellungnahme vor und stehen flir Riickfragen und Diskussion
zur Verfligung.

Streckenfotos und weitere Informationen finden Sie auf3erdem in unserer Prasentation zur

Bulrger*innenbeteiligung:
https://hannover-stadt.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/hannover-stadt/Velorouten/Buergerbeteiligung Veloroute 02.pdf

Mit freundlichen GriiRen

Jan Krlger

' https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/0994-2022



mailto:j.krueger@adfc-hannover.de
https://hannover-stadt.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/hannover-stadt/Velorouten/Buergerbeteiligung_Veloroute_02.pdf
https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/0994-2022
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Stadtbezirk Mitte
Anlage 2 (Blatt 1)

Der ADFC empfiehlt die Fihrung der Veloroute im Innenstadtbereich Uber die Variante 2
Fernroder Strafl’e und Fernroder Tunnel an den City-Rad-Ring. Hier kann auch die Veloroute 03
geeignet aus der Friesenstralle bzw. dem Volgersweg angeschlossen werden.

Die von der Stadt empfohlene Flhrung Uber die Lister Meile kann allenfalls ein Provisorium sein,
da die Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn der Lister Meile in Hohe des Pavillon hinter
Schragparkplatzen wegen der Ausparkvorgange nicht sicher genug ist. Der ADFC halt diese
Fihrung fir nicht geeignet, neue Nutzer*innengruppen zu erschliel3en.

Die Vorteile der Fliihrung tber Fernroder Stralle und Fernroder Tunnel hat der ADFC in einem
Video zusammengefasst?.

Abb: Schrégparker gefdhrden beim Ausparken den Radverkehr auf der Fahrbahn

2 https://www.youtube.com/watch?v=ItTifRONT84


https://www.youtube.com/watch?v=ItTjfR0NT84
https://www.youtube.com/watch?v=ItTjfR0NT84
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Anlage 4 (Blatt 3)

Der ADFC empfiehlt die autofreie Variante An der Apostelkirche umzusetzen um Abklrzverkehr
von oder nach der GretchenstralRe Uber das Teilstiuck der Veloroute zu verhindern. Falls hier
Parkplatze erschlossen werden sollen, ware zumindest eine Einschrankung “Anlieger frei”
wunschenswert, wohlwissend, dass diese hauptsachlich symbolische Wirkung hat und die
Durchsetzbarkeit gering ist. Alternativ ware zu Gberlegen, ob eine Einbahnregelung in die andere
Richtung in Kombination mit einem Verbot des Links-Einbiegens aus der Celler Stralte einen
verkehrsberuhigenden Effekt haben kénnte. Auch fallt vielen Autofahrerinnen das Parken am
rechten Rand leichter.

Abb: Autofreiheit An der
Apostelkirche ist auch ein
; stadtebaulicher Gewinn, denn der
" Blick auf die Kirche ist dann
unverstellt. Autofreie
StralBenabschnitte wirken als Inseln
fiir Menschen. Wie auch in der
Kleefelder Stral3e besichtigt
werden kann, wird die Fahrbahn
z.B. von Kindern zum Spielen
genutzt. Nachbarn treffen sich auf
ein Feierabendgetrdnk, u.a.
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Stadtbezirk Vahrenwald-List
Anlage 7 (Blatt 6)

Um in der Edenstrale die fiir eine Fahrradstralle erforderliche Fahrgassenbreite zzgl.
Sicherheitsraum zu erhalten, misste das Parken auf einer Seite herausgenommen werden, denn
halbhoch Parken kommt wegen der geringen Fullwegbreiten sowie des hohen
FuRverkehrsaufkommens nicht in Frage.

Da in dem Quartier ein hoher Parkdruck berichtet wird, empfiehlt der ADFC als
Kompromissvorschlag stattdessen eine Breitenbegrenzung fir die Parkstande auf 1,75m (nach
Fahrzeugschein, also zzgl. Spiegel) anzuordnen. Damit kdnnen beide Seiten der Edenstralie
weiter flr das Parken von Kleinwagen genutzt werden. Breitere Fahrzeuge finden Parkplatze in
den anderen Strafl’en im Quartier. Durch diese “Sortierung” nach Fahrzeugbreiten, wird der
knappe Parkraum optimal genutzt.

Eine solche Breitenbegrenzung sollte im Zuge der Experimentierklausel in der
StraBenverkehrsordnung erprobt werden. Im Rahmen dessen ist auch die Uberwachung
weiterzuentwickeln, so dass die Fahrzeugbreite Uber das Kennzeichen aus dem Zentralregister
automatisch abgefragt wird. Die Stadt sollte auf den Bund einwirken, im Rahmen der im Berliner
Koalitionsvertrag vereinbarten Einfiihrung digitaler Parkraumiberwachung entsprechende
Regelungen zu schaffen.

o Abb: Breiten in der Edenstral3e. Der Sicherheitsraum
i zwischen Fahrgasse und Léngsparkplatz soll 0,75m
betragen, Parkpléatze sind fiir den heutigen
Fahrzeugbestand realistischerweise mit 2,10 m Breite
anzusetzen.
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Plant man hier die notwendigen 0,75 m Sicherheitsraum
ein, bleiben flir die Parkstreifen rechnerisch 1,70 m.
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Unter der Annahme, dass die Tliren von Kleinwagen
nicht so weit aufschwingen, ist eine maximale
Fahrzeugbreite von 1,75m fiir die Parksténde
akzeptabel.
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Anlage 8 (Blatt 7)

Das in der GobelstralRe vorgesehene Querparken ist nicht im Einklang mit der
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung. Wegen der Gefahrdung der Radfahrer*nnen
bei Ein- bzw. Ausparkmandvern heil3t es in Artikel 1 14. f) lll. zu FahrradstraRen: “Auf Senkrecht-
oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet werden.”

Umgekehrte Fiihrung S
- R = [
Abb: Querparkstédnde gefdhrden den Radverkehr bei Aus- und Einparkmandévern
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Stadtbezirk Bothfeld-Vahrenheide

Anlage 10 (Blatt 9, 1 bis 5)

Bei einer Fihrung des Radweges auf den Innenseite der Wohlerstralle / Tannenbergallee wird
der Radschnellwegstandard Uber eine weite Strecke nicht erreicht. Eine solche Lésung kann nur
als Provisorium bestehen, wenn die Neu-Aufteilung des Stralkenraumes zeitnah folgt.

Ob dieser Neubau realistisch in absehbarer Zeit passieren wird, ist schwer einzuschatzen,

deswegen empfiehlt der ADFC den Tausch zwischen Rad- und FuRweg zur Erreichung der
Mindestbreiten. (Variante 1)

Anlage 10.3 (Blatt 9-3)

Die Verkehrsbeziehung zum Julius-Trip-Ring (hier Pastor-Jaeckel-Weg) ist unproblematisch.
Allerdings besteht bei der Querung der Wohlerstralde ein starker Hohenunterschied. Hier sollte
eine Niveaugleiche Querung mit Bevorrechtigung des Julius-Trip-Ring gebaut werden.
Beispielhaft sei die Querung der Veloroute 09 Uber den Ferdinand-Wilhelm-Fricke-Weg genannt.

Abb: Niveaugleiche
Querung des
Pastor-Jaeckel-Weg
tiber die Wohlerstral3e
mit Bevorrechtigung. Als
Beispiel die Querung der
Veloroute 09 liber den
Ferdinand-Wilhelm-
Fricke-Weg (Luftbild
google maps)
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Anlage 11.1, 11.2 (Blatt 10-1, 10-2)

Entgegen der Ankiindigung in der Blrgerbeteiligung findet sich in der Vorlage keine
Verkehrsberuhigung Am Jagdstall. Im Bestand wird samtlicher Kraftfahrzeugverkehr ganzjahrig
durch eine Einbahnregelung flr die Ausfahrt auf die StralRe Am Jagdstall gezwungen, obwonhl
eine Ausfahrt iber Am Lister Bad problemlos méglich ware, ohne den Radverkehr auf der
Veloroute zu beeintrachtigen. Die Stralle Am Lister Bad hat 6 Meter Fahrbahnbreite, was flr
Zwei-Richtungs-Autoverkehr vollig ausreichend ist.

Der ADFC empfiehlt die Variante 2 - Umwidmung des Teilstlicks zum Geh- und Radweg. In der
Prasentation zur Birgerbeteiligung® ist der Sachverhalt ausfihrlich dargestellt auf den Folien
17-19. Alternativ bietet sich an, in der Variante 1 die bewahrte friihere Regelung wieder
herzustellen.

Verkehrsberuhlgung am Am Jagdstall / Lister Bad

Es bietet sich an, die bewéahrte friihere
Regelung wieder herzustellen. <

Wiederherstellen der
Verkehrsberuhigung Am
Jagdstall. An- und
Abfahrt zum Lister Bad
und zum Bethaus kann
tber Am Lister Bad -

Lister Damm erfolgen.

Als Variante 1 kéme eine modale Filterung
: zwischen der Zufahrt zum Bethaus und
Aufhebung der - dem Reiterhof in betracht. P4

| Einbahnstrafie,
Sicherstellen des

Als Variante 2 bietet sich die Umwidmung

Rettungsweges durch - des Teilstucks zwischen Reiterhof und
Halteverbot ~ Parkplatz am Sahlkamp zum Geh- und
Radweg an. b——n
j ' Uberfullung des Parkplatzes kann
vermieden werden, indem bei Bedarf die

Zufahrt am Lister Damm gesperrt wird.
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Abb: Varianten fiir die Verkehrsberuhigung Am Jagdstall

8 https://hannover-stadt.adfc.de/fileadmin/Gliederungen/Pedale/hannover-stadt/Velorouten/Buergerbeteiligung Veloroute 02.pdf
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