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Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

gerne entsprechen wir Ihnrem Wunsch nach einer Stellungnahme zu den Planungen der
Umsteigeanlage Bahnhof Nordstadt, vorgelegt in den Drucksachen 1411/2024 sowie 1561/2024.

Der ADFC begruft die vorgelegte Planung. Positiv hervorzuheben sind:

e Die Moglichkeit, aus der Petersstralle nach stadteinwarts abzubiegen Uber die einseitige
Zwei-Richtungs-Flhrung

e Die Erganzung von Fahrradabstellmdglichkeiten in S-Bahnhof Nahe

e Die vorgesehenen Breiten fur Rad- und Fulverkehr im Bereich des Hochbahnsteiges
(siehe Querschnitt in der Drucksache)

e Die Flhrung des Radverkehrs hinter der Bushaltestelle stadtauswarts

Um die Zukunftssicherheit der Planung zu gewéhrleisten, sollte sichergestellt werden:

e Die Option zu erhalten, die Veloroute im Zwei-Richtungs-Verkehr einseitig durch die
Fernbahnunterfuhrung zu fihren

e Eine Fortsetzung der Querschnittserweiterung, ggf. mit Stiitzmauern und Erhalt des
historischen Zauns bis an die Fernbahnunterfliihrung auf beiden Seiten

e Bei Neubau der Fernbahnunterfihrung ein Querschnitt im Radschnellwegstandard auf der
Seite der Veloroute (etwas breiter als der Hannover eigene Veloroutenstandard)

Folgende Punkte sind aus unserer Sicht zu verbessern:

' https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/1411-2024
sowie Instandsetzung der Briicke https://e-government.hannover-stadt.de/Ihhsimwebre.nsf/DS/1561-2024



https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/1411-2024
https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/1561-2024

Geschiitzte Radspuren
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Die Radstreifen von und nach stadteinwarts benétigen einen Schutz (Protected Bikelane) oder
sollten als Hochbord ausgeflihrt werden. Fur einen Schutz bietet sich eine Pfahireihe an, da
diese keine Barriere fir querende Fuliganger*innen darstellt. Ohne Schutz ist zu erwarten, dass
der Radstreifen als “Haltestreifen” missbraucht wird, und dort Ein- und Aussteigen sowie Warten
an der S-Bahnstation durch PKW mit den entsprechenden Behinderungen und Gefahrdungen

stattfinden wird.

Besser als eine geschutzte Radspur ist die Verbreiterung des Hochbords. Da sich heute in dem
Bereich eine Parkspur befindet, die zukilinftig entfallt, entsteht keine Verschlechterung fir den

flieRenden Verkehr.
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Abb: Briicke im Bestand, Visualisierung mit Fahrzeugen, die aulRen liegenden Fahrstreifen

werden als Parkstreifen genutzt
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Abb: Prinzipskizze Verbreiterung des Hochbord (blau) im Briickenprofil fiir einen Radweg

(Grundlage aus der Drucksache)
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Eine Verbreiterung des Hochbords bietet aulierdem die Moglichkeit, die Bushaltestelle
stadteinwarts auf der Briicke zu belassen sowie unmittelbar bahnhofsnah Fahrradbtigel
unterzubringen.
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Abb: Briickenprofil Bestand, tatsdchliche Nutzung als Parkstreifen (21m, streetmix.net)
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Abb: Briickenprofil mit aufgeweiteter Nebenanlage bietet sogar ausreichend Platz fiir
Fahrradparken (schrédg), die Fahrbahnbreite von 6,50m ist auch flir LKW ausreichend
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Abb: Briickenprofil mit aufgeweiteter Nebenanlage und Verschwenkung des Radweges hinter die
Bushaltestelleninsel. Die Bushaltestelle kann so auf der Briicke verbleiben.
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Radwege asphaltieren

Die im Entwurf angedeutete Oberflache aus Klinkerstein im Sandbett bietet keinen zeitgemalien
Fahrkomfort, da sie bereits nach kurzer Nutzungsdauer uneben wird. Das liegt u.a. auch daran,
dass sie oft rechtswidrig mit Kraftfahrzeugen, z.B. von Paketdiensten, tGberfahren wird. Aber auch
ohne solche Fehlnutzung stellt sich die hannovertypische Unebenheit nach ca. einem halben
Jahr ein.

Deswegen fordert der ADFC, Radwege - wie in anderen Landern Ublich - grundsatzlich zu
asphaltieren.

Bushaltestelle stadteinwarts vorziehen, Radverkehr dahinter fiihren

Die Haltestelleninsel - wenn sie nicht wie oben erlautert auf die Briicke verlegt wird - soll in den
Stralienraum vorgezogen werden. Die Radspur ist dahinter zu verschwenken. Wenn die Radspur
auf der Fahrbahnebene gefiihrt wird (protected Bikelane), sind Rampen erforderlich. Eine
Flhrung auf einem verbreiterten Hochbord ware deswegen auch an dieser Stelle vorteilhaft.
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Abb: Prinzipskizze vorgezogene Bushaltestelleninsel mit dahinter gefiihrter Radspur
(Kartengrundlage aus der Drucksache)

Wir halten es flr ungeeignet, einen Radstreifen in einer Bushaltestelle zu fiihren, denn der Bus
ist hier im 10-Minuten-Takt relativ haufig anzutreffen. Bei einem haltenden Bus waren die
Radfahrerinnen gendtigt, in den Gleisbereich auszuweichen. Gerat ein Rad in die Rillenschiene,
fuhrt das zu Stirzen mit sehr hohem Verletzungsrisiko.

Damit Busse eine nicht vorgezogene Bushaltestelle anfahren und wieder verlassen zu kénnen,
ware eine Unterbrechung des Schutzes des Radstreifens (Protected Bikelane) auf einem relativ
langen Stlick erforderlich, so dass die oben erwahnte Problematik des Hol-, Bring- und
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Wartestreifens zum Tragen kommt. Ebenso stellt das Einscheren des Busses in die Radspur ein
Risiko dar. Da sich die Haltestelle im Gefalle befindet, umso mehr.

Aus Sicht des OPNV sprechen kiirzere Wechselzeiten fiir eine vorgezogene Haltestelleninsel.
Durch die Insel wird gewahrleistet, dass der Konfliktpunkt mit dem Radverkehr vom Ein- und
Aussteigen der Fuliganger*innen entkoppelt ist. Es bietet sich die Markierung von
Querungsstellen, z.B. durch Mini-Zebrastreifen an, um fiir die notwendige Aufmerksamkeit der
Radfahrer*innen zu sorgen.

Wir wiirden uns freuen, wenn Sie unsere Vorschlage in Ihre Uberlegungen einbeziehen und
verbleiben

Mit freundlichen GriiRen

Jan Krlger



