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Bezirksrat*innen im Stadtbezirksrat SUdstadt-Bult Hausmannstralke 9-10
Stadtrat’innen im Bauausschuss 30159 Hannover
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zur Kenntnis:

Verkehrspolitische Sprecher*innen der Fraktionen im Rat
Bauverwaltung Ansprechpartner
Lokalredaktion HAZ/NP j-krueger@adfc-hannover.de

Hannover, 10. Marz 2022

ADFC-Stellungnahme: Planungen fur die GeibelstraBe Drucksache Nr. 0687/2022

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

im Rahmen des Beteiligungsverfahrens hatte der Allgemeine Deutsche Fahrrad Club (ADFC)
insbesondere auf die Belange des Radverkehrs, aber auch auf das Thema Aufenthaltsqualitat
aufmerksam gemacht. Wir freuen uns, dass einige unserer Vorschldge aufgegriffen wurden. Unsere
Stellungnahme bringen wir nun in Teilen erneut ein:

Allgemeine Einschatzung

Der Entwurf ist sehr autozentriert und bringt keine wirkliche Anderung oder Verbesserung fur
Fuls- und Radverkehr. Mit der Planung wird damit ein wichtiger Schritt Richtung Verkehrswende
und Minimierung des KFZ-Verkehrs in der SUdstadt vertan. Es handelt sich um die Variante, bei
der maéglichst viel Parkraum beibehalten wird — zulasten des Rad- und FufSverkehrs und der
Aufenthaltsqualitat. Statt die Aufenthaltsqualitdt fir Menschen in der StralSe zu starken, wird nach
altem Muster vorrangig fur den Autoverkehr gedacht.

Mit der derzeitigen Planung wird ein Zustand zementiert der nicht mehr zeitgema(s und schon gar
nicht klimagerecht ist. Aufserdem wird er den Menschen, die in der Stadt sicher und gesund leben
wollen, nicht gerecht.

Die Planung bleibt hinter unseren Erwartungen, mit der vorgelegten Planung ergeben sich nur
unwesentliche Verbesserungen fir Fuls-, Radverkehr und keine Reduzierung des Autoverkehrs
zugunsten Aufenthaltsqualitdt und nur wenig Verbesserungen der Sicherheit fUr den Radverkehr.
Da die Geibelstralse durch die vorgelegte Planung fir die

nachsten 40/50 Jahre umgebaut wird, sollte der Umbau wesentlich zukunftssicherer sein, im Sinne
einer No-Regret-Mafinahme. Ansonsten wirden wir auch vor dem Hintergrund des hohen
Investitionsvolumens eher dazu raten, den Ist-Zustand zu belassen.

Daflir muss aber die Aufenthaltsqualitét vor Ort und die Bedirfnisse von Rad- und FulSverkehr in
den Mittelpunkt gestellt werden - und das passiert hier leider nicht.

1 https://e-government.hannover-stadt.de/lhhsimwebre.nsf/DS/0687-2022
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Geplante Bauabschnitte: R
Bauabschnitt 1: Rudolf: Benni Ufer bis M. trale (2023) FAGHBEREIOH TIEFBAU g
auabschnitt 1: Rudolf-von-Bennigsen-Ufer bis Mommsenstralte =
Bauabschnitt 2: MommsenstraRe bis Alte Déhrener StralRe (2023) Stral&en;;lg dald
Bauabschnitt 3: Alte Dohrener StraRRe bis Hildesheimer Strale (2024) 66.
Bauabschnitt 4: Hildesheimer StraRe bis MendelssohnstraRe (2024) Januar 2022 -
Bauabschnitt 5: MendelssohnstraRe bis SallstralRe (2025) Anderungen vorbehalten ! )
Bauabschnitt 6: SallstraRe bis Tiestestralle (2023) S
N

Ubersicht Uiber die Bauabschnitte, aus Anlage 1.12 der Drucksache
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Bauabschnitt 1

Aufweitung auf mehrere Fahrspuren prifen

Der ADFC empfiehlt zu prifen, ob die Aufweitung auf zwei Abbiegespuren zum Rudolf-von-
Bennigsen-Ufer hin tatsachlich erforderlich ist. Da es sich um eine T-Kreuzung handelt, bei der die
Linksabbieger keinen Gegenverkehr abwarten muussen, wird der Durchsatzgewinn als gering
eingeschatzt.

Sichtlinien an Ful3- und Radfurten unzureichend; Tempoabsenkung erforderlich

Trotz der begrifSenswerten Verbesserung der Sichtlinien an den Fuls- und Radverkehrsfurten
gegeniber von Querstraflsen durch Lastenradstellpldtze, halt der ADFC die Sichtlinien nicht fur
ausreichend sicher bei Tempo 50. Denn viele parkende PKW kénnen wegen der heutigen Grofsen
auch von Erwachsenen nicht mehr Uberblickt werden - Kinder kénnen das ohnehin nicht. Wir
empfehlen deswegen eine generelle Absenkung der Geschwindigkeit auf Tempo 30. Beispielhaft sei
die Furt an der Wiesenstralse gezeigt, das Problem betrifft alle weiteren Furten im Verlauf ebenso.
(Siehe dazu auch die Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt)
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Beispiel fur eine durch parkende Fahrzeuge mangélhafte Sichtlinie (blau) an einer Fuls- und
Radverkehrsfurt gegendber einer Querstralse (hier Wiesenstralse)
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Bauabschnitt 2

Die Verengung des Radweges auf 1,60m zwischen Mommsenstrafde und Alte Dohrener Strafde |8sst
sich vermeiden, indem die gegenuber liegenden Querparkpladtze in Ldngs- oder Schragparkbuchten
gewandelt werden. Alternativ kamen Querparkpldtze mit Ldngenbegrenzung fur die
einzustellenden Fahrzeuge bis 4 meter in Betracht. (Fir eine Ubersicht der in Frage kommenden
Kleinwagen, siehe https://de.automobiledimension.com/autosuchmaschine.php)

Damit sind auch empfehlungskonforme FulSwegbreiten auf dem Teilstliick moglich. Insbesondere
zwischen U-Bahn-Station und den Schulen gibt es erheblichen FulRverkehr. Wegen der Nahe des
Maschsees sind hier viele Fulsgdnger*innen, e-Rollerfahrer*innen und auch Rollschuhldufertinnen
unterwegs.
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Schnittlinie (b au) im Bauabschnitt 2 entlang der Malskette &stlich der Mommsenstralse, Anlage 1.2
Drucksache
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Fahrstreifen Fahrstreifen Granstreifen Baum

Schnitt entlang der Malskette Blickrichtung Osten, wie geplant; 1,60m Radweg auf der Sldseite sind
zU wenig, die Fulswege sind beide untermalsig, was dem hohen Fulsverkehrsaufkommen in dem
Maschsee-nahen Bereich nicht gerecht wird.

ADFC Vorschlag fur die Aufteilung des Stralsenraumes in Bauabschnitt 2, im Bild mit
Schrégparkplétzen, je nach Baumbestand eine Mischung aus Schrég- und Ldngsparkpldtzen
moglich, alternativ Querparkpldtze mit Ldngenbegrenzung.
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Bauabschnitt 3

Radweg entlang der Fahrbahn: Abpollerung zum KfZ Verkehr, Trennung vom FulRverkehr
Der ADFC erwartet, dass der Radweg entlang der Fahrbahn-Sudseite zum Falschparken genutzt
wird und empfiehlt hier eine durchgangige Abpollerung. Es ist zu erwagen, den Radweg als
Protected Bikelane auf der Fahrbahnebene zu fUhren, um aufserdem eine klare Trennung vom
Fulsverkehr zu erreichen. Beispielhaft sei an dieser Stelle erwdhnt, dass der im sog. “Hannover
Standard” vorgesehene Klinkerstein nach kurzer Zeit uneben wird und nur einen schlechten
Fahrkomfort bietet. Der ADFC empfiehlt deswegen, Radwege zu asphaltieren, ggf. in rot
angefarbtem Asphalt. Als geschltzter Radstreifen ergibt sich die Asphaltierung von selbst.

Aufweitung an Einmiindung Hildesheimer StralRe priifen

Der ADFC empfiehlt zu prifen, ob eine Aufweitung der Fahrbahn mit einhergehender Verengung
des Radweges vor der EinmUndung zur Hildesheimer Strafde tatsachlich erforderlich ist. Die
Schleppkurve fur Einbieger kann auch durch Zuricksetzen der Haltelinie sichergestellt werden.

Bauabschnitt 4

Der Seitenraum wird von Parkflachen fur Autos dominiert. Statt langer Reihen Parkplatze sollte
eine solche Planung Raum fUr Begegnung bereitstellen. Durch Banke, Beete, Spielgerate etc.
konnen zwischen den Baumen kleine Aufenthaltsinseln entstehen.

Bauabschnitt 5

Stephansplatz

Die Situation an Markttagen wird nicht verbessert, es soll so bleiben wie bisher: Der Radweg wird
gesperrt und die Radfahrer sollen schieben oder ungesichert auf die Strafse ausweichen. Das ist
inakzeptabel, da der Radverkehr durchgehend und sicher gefUhrt werden muss, um jederzeit und
fur alle Menschen attraktiv zu sein. Es ist nicht nachvollziehbar, warum speziell der Umweltverbund
unter der Engstelle leiden soll. Da in der GeibelstralSe kein Busverkehr ist, empfiehlt der ADFC, an
Markttagen die GeibelstralSe entlang des Stephansplatzes fur den Kraftfahrzeugverkehr zu sperren.

Dadurch wirde auch die Sicherheit des starken Fuldverkehrs, der an Markttagen dort die
Strafse Uberquert, deutlich erhéht. AufSerdem kénnen neben der Fahrgasse fUr den Radverkehr
Teile der Fahrbahn fUr weitere Marktstande genutzt werden.

An der Questenhorst

Der ADFC halt die Gestaltung der Einmundung von An der Questenhorst im Rickstaubereich der
Kreuzung zur SallstralSe fir zu unibersichtlich und empfiehlt, die Querstralde mit einem modalen
Filter von der Geibelstralse abzutrennen, so dass an der Stelle nur noch Radverkehr ein- und
ausfahrt.
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Bauabschnitt 6

Sallplatz

Der ADFC empfiehlt die Umbenennung des Sallplatz in Sallkreuzung, um der stadtebaulichen
Anmutung gerecht zu werden. Zugunsten eines breiteren StrafSenraums werden hier Bume
gefdllt. Das ist gestalterisch schwer nachvollziehbar. Statt Baumen sollten Kfz-Spuren weichen und
der Platz in seiner Aufenthaltsqualitat aufgewertet werden, sodass die vorhandene
AufSengastronomie ausgeweitet werden kann.

Einmindung Jordanstralie

Der Bereich der Geibelstrafse hinter dem Sallplatz in Richtung Geibelplatz ist in der vorliegenden
Planung nicht so umgestaltet, dass der Radverkehr im Rechtsverkehr Uber die Jordanstralde der
Geibelstrafie folgen kann. Radfahrer*innen missen zweimal die Fahrbahn kreuzen und dann im
Gegenverkehr fahren, was unattraktiv und unsicher ist und einen Zeitverlust bedeutet.
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Bauabschnitt Ubergreifend

Insgesamt sind deutlich zu wenig neue Abstellanlagen fUr den Radverkehr vorgesehen, Uberdachte
oder gesicherte Anlagen fehlen vollstandig. Hier muss der eine oder andere Parkplatz zu Gunsten
von Uberdachten und ggf. abschlieSbaren Fahrradgaragen umgewidmet werden. Insbesondere
sind auch Abstellmdglichkeiten fur Lastenfahrrader vorzusehen, die gerade in der dicht besiedelten
SUdstadt haufig genutzt werden und einen wichtigen Beitrag zur Verringerung des KFZ-Bestandes
leisten konnen. Sichere und Uberdachte Abstellanlagen gehdren auch in den Bereich der Kreuzung
mit der Hildesheimer StralRe, wo mit der Stadtbahnhaltestelle eine Schnittstelle zum OPNV
vorhanden ist. Die Seitenfldchen in den grof3ziigig geplanten Abbiegerampen zu den Querstrafen
konnen abgepollert und fur zusatzliche

Abstellmoglichkeiten genutzt werden.

Il
a 0 t Breite Rampen fihren zu hohen
Abbiegegeschwindigkeiten mit
Geféhrdung der Radfahrer’innen
und Fulsgénger*innen im
Ldngsverkehr. Der ADFC empfiehlt
die Einengung durch Betonpféhle
(siehe z.B.
Meersmannufer/Pasteuerallee), um
die Geschwindigkeiten zu senken.
Der gewonnene Platz hinter den
Pfshlen (lila) kann z.B. fir
Fahrradgaragen verwendet werden
(Hier Simrockstralse, anwendbar
auf alle Querstralsen).
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Wir wiirden uns freuen, wenn Sie unsere Vorschldge in Ihre Uberlegungen einbeziehen und
verbleiben

Mit freundlichen GrifRen

Jan Krager



