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Denglisch
Ich bitte Sie um eine Ubersetzung ins Deutsche bzw. eine Beschreibung der
Bedeutung fiir die folgenden Begriffe aus der aktuellen HannoRad Zeit-
schrift:,,Pop-up-Bike-Lanes” und ,Dooring-Zone".

Siegfried Fritzsche
Antwort der Redaktion:
Wir werden uns bessern. Die sogenannte ,Dooring-Zone” ist der Platz,
den eine gedffnete Autotiir benétigt. ,Pop-up-Bike-Lanes”: Es handelt
sich um einen kurzfristig installierten Radweg, der in der Regel durch
die Umwidmung des rechten Fahrstreifens oder eines bisherigen Park-
streifens entsteht, meist mit Baken und Linien abgegrenzt.
Dank an die Redaktion
Ich méchte mich hiermit fiir dieses Heft voller sinnvoller Informationen be-
danken. Das beste Heft der letzten 30 Jahre. Danke.

Friedrich Bertram
Mediales Ablenkungsmanoéver
In der Hannorad 2/20 werden Beispiele fiir sog. Pop-up-Radwege in Han-
nover genannt. Das sind aber allesamt StralSen mit vorhandenen wenn
auch teils als unzureichend empfundenen Radverkehrsanlagen. Warum
denkt denn niemand an die Géttinger Stral3e in Linden-Slid, die stadtein-
wdrts keinen Radweg hat, dafiir eine (liberbreite zweispurige Fahrbahn?
Seit Jahren wird das bemdngelt und nichts wird getan! Dabei ist das Rad-
Potenzial durch die Einzelhandels- und Firmenansiedlungen eigentlich
enorm. Auf der Hanomag-Seite ist immerhin ein Kombiweg vorhanden.
Gegentiber kann man es in der provisorischen Berliner Form testen.

Zu einem weiteren Thema: ,Bescheidener Erfolg: Zwei Stralen
wurden am Wochenende gesperrt..."”

Ist eigentlich niemand aufgefallen, was das fiir ein mediales Ablenkungs-
mandver der Stadtoberen war?

Die Waldchaussee ist eine nicht gewidmete Stral3e, die jedes Wochenende
zeitweise gesperrt ist, diese Zeiten wurden nur leicht erweitert. Die Stral3e
Am Grof3en Garten ist eine lange Sackgasse, die ohnehin nur Anliegerver-

Einladung

zur Mitgliederversammlung des Allgemeinen
Deutschen Fahrradclubs Region Hannover e.V.

am Freitag, den 19. Februar 2021 um 18 Uhr im Freizeitheim Vahren-
wald (groBBer Saal), Vahrenwalder Strae 92, Hannover

Tagesordnung:
1. BegriiBung und Feststellung der Beschlussfahigkeit
. Genehmigung der Tagesordnung
. Wahl eines Versammlungsleiters
. Vortrag/Referat
. Bericht des Vorstands
. Bericht der Kassenpriifer
. Aussprache tiber den Bericht des Vorstands und Entlastung
des Vorstands
8. Vorstellung und Verabschiedung des Haushaltsplans 2021
9. Wahl der Delegierten zur Landesversammlung
10. Antrage (Eingangsfrist beim Vorstand: 12. Februar 2021)
11. Verschiedenes

NOoO u b WN

Alle Mitglieder sind herzlich eingeladen.
Das Vorstandsteam des ADFC Region Hannover

Anmerkung: Zur Einhaltung der pandemietiblichen Abstandsregeln
haben wir fiir diese Mitgliederversammlung den grof3en Saal im

Freizeitheim reserviert.

(&

kehr hat — und der blieb natiirlich erlaubt. ... Eine coronare Volksverdum-
mung, so ehrlich sollte man sein!

Andreas Domberg
Antwort der Redaktion:
Sende uns ein Foto von der Situation, das vermittelt, dass auch dort ein
Pop-up-Radweg sehr angebracht wdire. Wir haben uns verschiedentlich
etwa fiir Pop-up-Radspuren auf der Hildesheimer Stral3e eingesetzt. Und
dazu u.a. im Rahmen von www.umsteigen/aufsteigen.de einen Workshop
angeboten, der sich mit der Umgestaltung befasste. Es ist gut, wenn du wie
viele andere dabei mitwirkst.

Und hier das Foto
von Andreas
Domberg, das die
Situation an der
Gottinger Strale
zeigt: Fahrbahn-
breite 7,4 Meter.



Liebe Leserinnen und Leser,

lannover sieht sich selbst gern als fahrradfreundliche Stadt. Beim

Fahrradklimatest 2018 belegte die Stadt den 2. Platz von 14 Grof3-
stddten (iber 250.000 Einwohner. Alles in Ordnung also? Weit gefehlt!
Sie erreichte gerade mal die Note 3,77 - unter den Blinden ist der Einéiu-
gige Kénig. Sogar bei einem Radwegetest des Autoclub ADAC landete
Hannover kiirzlich an vorletzter Stelle. Noch bis Ende November lduft
der neue ADFC-Fahrradklimatest. Machen Sie mit, wir sind gespannt,
wie das Urteil dieses Mal ausfdllt.
Wer in Hannover unterwegs ist weils: Radfahren in Niedersachsens
Landeshauptstadt ist etwas fiir Unerschrockene. Ganz neidisch macht
hingegen der Blick liber die Grenze. Eine Exkursion ins niederldndische
Utrecht hat noch einmal vor Augen gefiihrt, wie Sicherheit und Komfort
fiir Radfahrerinnen und Radfahrer aussehen kénnen. Lesen Sie unsere
Eindriicke im direkten Vergleich.
Ansporn genug fiir den ADFC Stadt Hannover, sich weiter fiir einen bes-
seren Radverkehr zu engagieren. Das macht er mittlerweile seit zehn
Jahren: mit Gesprdchen und Kontakten zu Verwaltung, Politik und Poli-
zei, mit Aktionen und nicht zuletzt mit eigenen verkehrspolitischen Kon-
zepten und Angeboten. Offenbar der richtige Weg, wie der steile Anstieg
der Mitgliederzahlen zeigt.
In dieser HannoRad dreht sich zwar vieles um Hannover, aber wie im-
mer waren und sind der Regionsverband und der ADFC in den Umland-
kommunen aktiv. Coronabedingt miissen wir in dieser Ausgabe noch
einmal auf den einen oder anderen Bericht, die Terminvorschau und
Kontakttibersicht verzichten. Bitte nutzen Sie dafiir die Angebote unter
www.adfc-hannover.de.
Kommen Sie gut durch den Herbst und Winter, und bleiben Sie gesund!

Annette Rexing

Heft 3 | 2020 - Auflage: 5500

Fahrradzeitschrift des ADFC fiir die Region Hannover. Fiir die in
diesem Gebiet wohnenden ADFC-Mitglieder ist der Bezug im
Jahresbeitrag enthalten.

siehe Herausgeber
redaktion@adfc-hannover.de

Andreas Beichler
QUBUS media GmbH
BeckstraBe 10, 30457 Hannover

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club Region Hannovere.V.,
HausmannstraBe 9-10, 30159 Hannover,
Telefon 0511 16403-12, Fax 0511 16403-91,
region@adfc-hannover.de

Olaf Kantorek
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Sicher und entspannt

m August 2020 habe ich an einer Exkursion

des ADFC Hannover nach Utrecht teilge-

nommen. Mein erster Eindruck mitten in
der sehr belebten City von Utrecht: Wie an-
genehm ruhig es Uberall ist. Utrecht hat die
Innenstadt konsequent autofrei gemacht und
setzt stattdessen auf Radverkehr und offent-
liche Verkehrsmittel. Durch Elektroantrieb
sind selbst die Busse leise. Es gdbe noch eine
Menge mehr zu berichten (eine sechsspurige
Durchgangsstrae wurde wieder durch die
friher vorhandene Gracht ersetzt; Geschéfts-
leute pladieren fiir den Wegfall von Parkplat-
zen in ihrer Strale; das grofte Fahrradpark-
haus der Welt ...), aber ich m&chte mich hier
auf den Aspekt der Sicherheit fiir Radfahrende
konzentrieren. Denn der Unterschied zu der
Situation bei uns ist wirklich eklatant.
In Deutschland gibt es fiir Radfahrende objek-
tive, durch Unfallzahlen belegte Gefahren - in
erster Linie jegliche Abbiegesituation, bei der
Autoverkehr den Radweg kreuzt, aber auch
Unfélle durch das unachtsame Offnen von
Autotiiren (Dooring). Daneben gibt es subjek-
tiv als geféhrlich oder mindestens als unange-
nehm empfundene Situationen: Autos, die zu
eng Uberholen oder die Vorfahrt missachten,
indem sie aus Seitenstralen bis zur Kfz-Spur
durchfahren, aber auch Radfahrende, die den
(zu engen) Radweg in falscher Richtung be-
fahren.
Zwei-Richtungs-Radverkehr (auch dort, wo
er durch Beschilderung erlaubt ist) ist bei uns
immer geféhrlich, nicht nur, weil Autofahren-
de nicht damit rechnen, sondern auch, weil es
an irgendeiner Stelle immer zu komplizierten
Begegnungs- und Kreuzungssituationen mit
anderen Radfahrenden kommt.

Wie war es in Utrecht?

Wir fuhren hinter unserem Stadtfihrer her
und mussten beim ersten kreuzenden Rad-
weg erst mal klaren, wer hat denn hier jetzt
Vorfahrt? In den Niederlanden ganz einfach:
Zeigt dir der Weg die Zéhne, musst du auf-
passen. Das gilt fir alle Verkehrsteilnehmer
gleichermaBen.

Gefahrenquelle Kreuzungs-
und Abbiegesituationen

FuB- und Radwege entlang von Hauptver-
kehrsstraBen werden an Einmlindungen oft

Die 312 m lange Rad- und FuBBgangerbriicke ,Moreelsebrug” iiber die Schienen am
Bahnhof macht Radfahren in Utrecht nicht nur schnell und sicher, sondern auch extrem

komfortabel.

ebenerdig auf einem Hochbord gefiihrt, der
Verkehr aus den SeitenstralRen sieht also nicht
nur die Zdhne, sondern muss auch einen
Hohenunterschied tberwinden. Das nimmt
erstens Geschwindigkeit heraus und erhoht
die Aufmerksamkeit fir den Rad- und FuB-
weg und ist zweitens fiir Radfahrende kom-
fortabel, da sie an den Einmiindungen keine
holperigen Gossen liberwinden missen. Und
nebenbei sind fehlende Bordsteinabsenkun-
gen fiir Menschen mit Rollstuhl, Kinderwagen
oder Rollator dort auch kein Thema.

Zwischen Radweg und Kfz-Spur ist immer
eine Haltezone fiir einen Pkw vorgesehen.
Das heift, der aus der Seitenstrale kommen-
de Verkehr muss zuerst nur auf den Radweg
achten, danach kann er sich auf die Kfz-Spur
konzentrieren - egal, ob man einbiegen oder

die StraBe queren mochte. Das macht Ver-
kehrssituationen deutlich Gbersichtlicher und
daher sicherer. Das Gleiche gilt fiir den ab-
biegenden Autoverkehr: Das Auto schwenkt
in diese Wartezone ein und der Radweg ist
damit gut einsehbar. Auch in diesem Fall kann
sich der Autofahrende erst auf die Querung
der Kfz-Spur und dann auf die Querung des
Radweges konzentrieren.

Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Sichtbar-
keit! Radwege in den Niederlanden sind tiber-
allin rotem Asphalt ausgefiihrt, egal ob es sich
um einen ,einfachen” Radweg oder um eine
Fahrradstrae handelt. Durch die Farbe sind
sie fir alle Beteiligten eindeutig erkennbar.
Der rote Asphalt ist nicht teurer als der graue
und nutzt sich im Gegensatz zu separat aufge-
tragener Farbe nicht ab.

Eindeutige Kennzeichnung am Radweg: Zeigt dir der Weg die Zdhne, heiBt es aufpassen.

FOTOS (3): ADFC



Gefahrenquelle Zwei-
Richtungs-Verkehr

In den Niederlanden werden die Ampeln
fur einzelne Fahrtrichtungen reihum griin,
dadurch erhalten nach links abbiegende Ra-
delnde auch sofort wieder griin. Das fordert
das richtungstreue Fahren, ich muss mit dem
Fahrrad nicht im Zickzack tber die Kreuzung,
um sie einigermallen ziigig passieren zu kdn-
nen. (Wer schon mal an der Kreuzung Hildes-
heimer StraBe/Slidschnellweg links abbie-
gen wollte, weill was ich meine.) Wenn es in
den Niederlanden Zwei-Richtungs-Radwege
gibt, dann sind sie extra breit und durch eine
durchbrochene Mittellinie markiert. Damit ist
deutlich signalisiert, dass mit Gegenverkehr
auf dem Radweg zu rechnen ist. Kommt kein
Gegenverkehr, kann ich die Linie aber {iber-
fahren, zum Beispiel zum Uberholen. Fiir die
Begegnung mit dem Autoverkehr gilt das zu-
vor Beschriebene: Die im Kreuzungsbereich
baulich angelegten ,Wartezonen” machen die
Verkehrssituation eindeutig tibersichtlicher.

Gefahrenquelle Rotlicht-
verstol3

Mir fiel auf, dass die Ampelphasen in Utrecht
deutlich kiirzer waren als bei uns, es gab im-
mer recht schnell griin — damit muss niemand
aus Ungeduld das Rotlicht missachten. Es
wurde aber auch schnell wieder rot und da-
mit griin fiir andere. Méglich wird das durch
die getrennte Signalisierung fiir FuB3- und
Radverkehr, die beide getrennt griin fiir sich
anfordern missen. (Ich habe nirgendwo kom-
binierte Signale fir Fu- und Radverkehr ge-
sehen.) Sind keine FuBBgéanger da, gelten ent-
sprechend kiirzere Raumzeiten. Ein weiteres
Mittel, die Ungeduld zu ziigeln: An manchen
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Ampeln zeigen separate Signale, wie lange
man noch warten muss - ein Kreis von Lich-
tern, die nach und nach erléschen. Ach ja,
auBerdem konnen Radfahrende an Ampeln
immer ohne Halt nach rechts abbiegen.

Verzicht auf Ampel-
anlagen

Grundsétzlich ist man in den Niederlanden
bemiiht, Ampelanlagen verzichtbar zu ma-
chen. ,Ampelanlagen brauche ich nur fiir den
Autoverkehr, wenn ich den reduziere, kann
ich auf Ampeln verzichten”, erkldrte uns Her-
bert Tiemens, Stadtplaner aus Utrecht. An
Kreiseln wird der Radverkehr bevorrechtigt
gefiihrt. Auch die sind so gebaut, dass beim
Ein- und Ausfahren aus dem Kreisel jeweils
eine Wartezone flr ein Auto vorgesehen
ist, man sich also immer nur auf den Ver-
kehr auf einer Fahrspur konzentrieren muss.
Das kann auch bei groBerem Verkehrsaufkom-
men funktionieren. Wir sahen die Kreuzung
einer vorfahrtberechtigen Hauptverkehrsstra-
Be mit einer ebenfalls verkehrsreichen inner-
stadtischen Verbindungsstralle, die zu einer
Art ,langlichem Kreisel” umgebaut wurde, der
die Ampelanlage ersetzt.

Auch hier ist das Prinzip der ,Wartezo-
nen” eingehalten, so dass alle Verkehrs-
teilnehmende immer nur auf eine kreu-
zende Fahrspur achten missen und dann
wieder warten und schauen kénnen.
An sehr gro3en Stral3en oder dort, wo Schnell-
wege kreuzen werden Unterfiihrungen und
Briicken fiir den Radverkehr gebaut - sehr breit
und mit fahrradvertréaglichen Steigungen. Wir
konnten auch ein paar Runden in einem Krei-
sel nur flir Radfahrende drehen - unterhalb der
Autokreuzung.

o

Rader-Service =Sachverstand

Wir fiihren die guten Marken — und natiirlich
auch vieles andere, was zum
Radfahren gehort.

Waunstorfer Strafle 22 | 30453 Hannover | Telefon (0511) 4426 94 | www.radgeber-linden.de


http://www.radgeber-linden.de
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Gefahfenquelle
Geschwindigkeit

Prinzipiell ist es in den Niederlanden wie
bei uns: Innerorts gilt Tempo 50, in Wohn-
gebieten vielfach Tempo 30. Aber die
Kommunen haben - anders als bei uns
- deutlich mehr Spielraum und kdénnen
auch flachendeckend Tempo 30 anord-
nen, was bei uns bislang nicht erlaubt ist.
Aus Sicherheitsgriinden gilt daher in vie-
len Gemeinden komplett Tempo 30 innerorts.

JVision Zero”: keine Ver-
letzten und keine Toten
durch Verkehrsunfalle - in
Houten schon erreicht

Wir besuchten auch die von Utrecht nur we-
nige Kilometer entfernte Gemeinde Houten,
ein Ort mit 50.000 Einwohnern, der in den
1970er-Jahren errichtet wurde. Dabei wurde
ein Verkehrskonzept angewandt, bei dem das
Zentrum und die einzelnen Stadtviertel durch
vorfahrtsberechtigte Fahrradwege unterein-
ander verbunden sind. Der Autoverkehr kann

von der Ringstral3e aus in die jeweiligen Vier-
tel fahren, muss aber auf dem gleichen Weg
auch wieder hinaus, eine Querung des Zent-
rums und der Weg in ein anderes Stadtviertel
ist nur zu Fu und per Fahrrad méglich. In der
Folge wuchs Houten so stark, dass man im
Siiden neue Wohnviertel nach dem gleichen
Konzept baute, so dass die fiir den Autover-
kehr geplante Ringstrale nun eine Acht dar-
stellt. Der Erfolg dieses Verkehrskonzeptes: In
Houten gab es in den letzten Jahren keinerlei
Verkehrsunfélle mit Ver- E i
letzten oder Toten mehr! -5
Weitere Informationen
unter dem QR-Code.
https://bit.ly/34nWB5r

Wo kein Platz ist, wird Platz fiirs Rad geschaffen: Ein Radweg direkt auf dem Wasser als
langgezogener Steg entlang der Wohnhauser. Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg.

Fahrrad- und FuB3-
gangerbriicke liber
den Amsterdam-
Rhein-Kanal

in Utrecht.

Am Bahnhof von Utrecht ist das grof3te
Fahrradparkhaus weltweit entstanden.
Auf drei Geschossen kdnnen 12.500 Fahr-
rader parken.

Fazit
Utrecht mochte seine Blrger in Bewe-
gung bringen, sie sollen aus gesund-
heitlichen Griinden zu Ful gehen oder
mit dem Rad fahren. Das sei gut fir die
Gesundheit, gut fiirs Klima und mache
eine Stadt lebenswerter, wurde uns er-
lautert. Der Ausbau des Radverkehrs sei
bei allen politischen Parteien Konsens.
Der Autoverkehr soll moglichst auf den
duBeren Ring (ein Autobahn-Netz rund
um Utrecht) verlagert werden, der inne-
re Ring wird auf eine Spur zuriickgebaut.
Wir haben gelernt: Sicheren Radverkehr
erreicht man durch ausreichend dimen-
sionierte Radwege (man kann zu zweit
nebeneinander fahren), mit Abstand zum
Kfz-Verkehr gefiihrt, mit Querungen/
Kreuzungen wie oben beschrieben oder
gleich mit separaten Unterfiihrungen oder
Briicken, so dass es keinerlei Berlihrungs-
punkte mit dem Autoverkehr gibt. Wichtig
ist eine eindeutige Wegefiihrung, einfach
gestaltet, so dass jeder Verkehrsteilneh-
mer weil3, wo er fahren soll. Aber auch die
direkte Wegefilhrung ist entscheidend,
wobei die Niederlander darunter auch
den Verzicht auf Ampelstopps verstehen.
Was schon sehr auffdllig war: AuBer
Radsportler und (manchmal) kleine
Kinder sah ich niemanden mit Fahrrad-
helm. Das ist in meinen Augen ein Hin-
weis darauf, dass sich die Radfahrenden
auf ihren Wegen sehr sicher fihlen.
Wer mehr dariiber wissen will, wie sicherer
Radverkehr gestaltet werden kann, dem
sei ein Video von Bicycle Dutch empfoh-
len, zu sehen auf www.hannover-bewegt-
sich.de/mit-sicherheit-mehr-radverkehr.
Annette Teuber




Sicherer Radverkehr hei3t ausreichend dimensionierte Radwege,
getrennt vom Autoverkehr, aber auch mit ausreichendem Ab-
stand zum FuBverkehr, damit nicht ein unbedachter Schritt zur Seite
zur Kollision fiihrt. Nicht erst seit Corona brauchen wir insgesamt
mehr Platz fiir Menschen.

Wo ist der Radweg?

Eindeutige Erkennbarkeit der Radwege ist ein Thema, bei dem in Han-
nover deutlich Luft nach oben ist. Vor dem Rathaus und der Nord LB,
aber auch vor dem Sprengelmuseum wurde die Erkennbarkeit der
Radwege zugunsten anderer Gestaltungsfragen véllig ignoriert. Am
Klagesmarkt gibt es eine breite Radspur mit Mittellinie komplett in
schwarz gepflastert - das erkennen nur Eingeweihte. In Griinziigen
gibt es oft getrennte Wege fiir Rad- und FuB3verkehr, am Anfang noch
durch entsprechende Schilder gekennzeichnet, die aber an der néachs-
ten Wegekreuzung fehlen. Dann weil3 schon niemand mehr, wo er hin-
gehort. Auch wenn es zwischen FuB- und Radverkehr selten schwere
Unfalle gibt, ist es doch fiir alle Beteiligten unangenehm und nervig,
wenn man sich in die Quere kommt.

Wer sieht mich?

Zu den wirklich gefahrlichen Situationen kommt es regelmaBig in Ab-
biegesituationen an Ampelkreuzungen. Nur wer bereits an der Ampel
steht, wenn sie griin wird, wird gesehen. Diejenigen, die mit Abstand
zum Pulk von hinten kommen, werden hdufig tibersehen oder igno-
riert. So wie die Kreuzungen bei uns gestaltet sind, bin ich als Radfah-
rende oft entweder im toten Winkel des Spiegels oder beim Blick tiber
die Schulter verdeckt durch die Verstrebung des Autos zwischen den
Tiren. Rechtsabbieger an Ampelkreuzungen separat zu signalisieren
verspricht mehr Sicherheit. Aber in den meisten Féllen (zum Beispiel
vom Konigsworther Platz in die SchloBwender Stral3e) wird die separat
signalisierte Abbiegespur zusétzlich noch mit dem geradeausfahren-
den Verkehr griin geschaltet; das hat also keinerlei positiven Effekt fiir
den Radverkehr.

Zurzeit wird versucht, mit zusatzlichen Spiegeln an Ampeln fiir mehr
Sicherheit zu sorgen, ob das Erfolg verspricht, bleibt abzuwarten.

Wie viel Abstand ist moglich?

Gesetzlich sind innerorts 1,50 Meter Abstand zwischen Kfz und Fahrrad
vorgeschrieben und zwei Meter auBRerorts. Wenn ich diesen Abstand
zu Radfahrenden nicht einhalten kann, darf ich nicht tiberholen und
muss dahinter bleiben. Wie bei einer Praventionsaktion mit Polizei und
ADFC an der PodbielskistraBe deutlich wurde, ist innerorts vielfach
ein regelkonformes Uberholen nicht méglich. Nicht nur dort, auch in
den vielen Tempo-30-Zonen sind die Verkehrsraume durch (beidseitig)
parkende Autos viel zu eng. FahrradstralBen sind davon nicht ausge-
nommen. Halteverbote mit einer klaren Ausweisung von Parkflichen
wirden helfen.

FOTO: ADFC
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Radfahren in Hannover

Selbst in FahrradstraBen (hier die Biirgermeister-Fink-StraB3e) ist
es viel zu eng fiir ausreichenden Abstand zwischen Autos und
Fahrradern.

Warum so riskant?

Fahren auf der falschen Fahrbahnseite ist gefahrlich, denn Autofahren-
de rechnen nicht damit, dass von dieser Seite jemand kommt. Da die
Radwege in Hannover meist recht schmal sind, ist Fahren auf der lin-
ken Fahrbahnseite auch fiir Radfahrende héufig ein Argernis, das héren
wir immer wieder. Bei den Schwerpunktkontrollen der Polizei ist dies
auch ein Thema, das regelmaBig in den Medien zu finden ist. Warum
machen die Leute das - sind die bléd, ignorant, gemein? Der Versuch
einer Erklérung.

Theorie A: Es gibt so viele Radwege in Hannover, auf denen das Fahren
in beiden Richtungen erlaubt ist - da blickt doch keiner mehr durch.
Ein Stiick ist fur beide Richtungen freigegeben, das ndchste dann wie-
der nicht (gefunden zum Beispiel am Altenbekener Damm, an der Sall-
stralSe, an der Marienstral3e). Fiir alle diese Beispiele gibt es gute Griin-
de, manchmal soll Schiilern der direkte Weg zur Schule erméglicht
werden, manchmal allen der Weg bis zur ndchsten Ampelquerung.
Theorie B: Lange Wartezeiten an Ampelkreuzungen - wenn ich als
Radfahrende nach links abbiegen will, muss ich doppelt so lange war-
ten. Und das womdglich, um kurz danach zum Abbiegen schon wieder
die Stralle queren zu miissen.

AN

Unsere Leistung:
Kompetente Beratung

Probefahren
Finanzkauf

Schnelle Ersatzteil-
versorgung

Liefer- und Abholservice

Inzahlungnahme Ihres
alten Rades bei Neukauf

Gebrauchtrader
,Flyer“-Vertragshandler

BerckhusenstraBe 15 | Hannover-Kleefeld

T: 0511 558806 | www.pilos-fahrradshop.de
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LavesstraBBe - Hier kommen Radfahrende in Versuchung, falsch
zu fahren.

Beispiele:

Auch die Verkehrsfiihrung an der GeibelstraBle verleitet
zum Falschfahren.

weg erkennt man leider nicht auf Anhieb. Und wenn ich sehe, dass

Kénigsworther StralBe vom Konigsworther Platz kommend ist die
Jfalsche” Seite die logische Fortsetzung der Radfurt Giber den Ko-
nigsworther Platz. Eine Querung auf der anderen Seite ist nicht vor-
gesehen. Gerade wer nach links in die Hartwig- oder Gerberstral3e
will, bleibt also gleich dort.

Ich bin auf der Berliner Allee und mdéchte nach Studen zur Sall-
stralBe. Hinter dem Schiffgraben ist der Fuf3- und Radweg wegen
einer Baustelle schon seit fast einem Jahr gesperrt. Der Radverkehr
wird auf die linke Fahrbahnseite verwiesen. Damit sind hier schon
mal zwei (lange) Ampelphasen abzuwarten. Dann komme ich zur
Kreuzung Marienstral3e/Berliner Allee, da muss ich wieder queren.
Hier gibt es zusatzlich einen sogenannten freien Rechtsabbieger,
der separat geschaltet ist. Habe ich diese Fahrspur gequert, stehe
ich wieder vor einer roten Ampel. Und dann das Ganze noch mal,
um endlich in die SallstraBe zu kommen. In jeder Richtung stehe
ich mindestens eine Minute, da fiir den Autoverkehr ja auch immer
noch eine Linksabbiege-Phase geschaltet ist.

Mdchte ich aus der Georgstral3e in die Marienstra3e weiterfahren,
werde ich auf die linke Stralenseite zum Ampeliiberweg gefiihrt.
Um mich regelkonform zu verhalten, misste ich jetzt erneut que-
ren, um auf der rechten StralBenseite weiterzufahren.

Ahnlich ist es an der LavesstraBe Richtung Berliner Allee: Es ist nicht
mdglich, auf der rechten Seite fahrend die Berliner Allee zu queren.
Ich muss an einer Ampel erst nach links auf die andere Fahrbahn-
seite und kann dann erst queren. Den dafiir extra angelegten Rad-

Am Friederikenplatz wird es fiir Radfahrende kompliziert. Wer hier
Richtung Leibnizufer will, darf den rot markierten Weg nicht nutzen.

der die Berliner Allee querende Verkehr gerade griin hat, ist die
Versuchung grof. (An dieser Ecke kommt einem dann auch schon
mal ein Falschfahrer auf dem Schutzstreifen entgegen.)

Kreuzung Geibelstrae/SallstraBe: Um aus der GeibelstralRe kom-
mend weiter Richtung Geibelplatz zu kommen, muss ich mich Giber
den linksseitigen FuBweg durchschldngeln - auch hier probierten
schon manche, den schmalen Schutzstreifen in Gegenrichtung zu
befahren.

Wenn ich aus der Culemannstrale vom Maschsee kommend in
Richtung Leibnizufer fahren méchte, muss ich in drei Schritten
Uber die Kreuzung, denn eine Ampel geradeaus ist fiir den Rad-
verkehr nicht vorgesehen. Wer den Schleichweg durch die Unter-
fiihrung kennt, kann die Kreuzung umfahren. Die anderen versu-
chen es dann vom Friederikenplatz aus linksseitig, wobei die erste
Radfahrerfurt gefahrlich und nicht erlaubt ist, denn auch da gibt
es kein Ampelsignal. Nimmt man die zweite Querung mit Ampel,
muss man auf die FuBgangerfurt ausweichen, sonst kommt man
den Radfahrenden vom Leibnizufer in die Quere. Um auf die ,rich-
tige” Seite des Leibnizufers zu kommen, muss ich tibrigens wieder
drei separat geschaltete Ampeln abwarten.

Alle diese Beispiele haben gemeinsam, dass Radfahrende zu Umwegen

und langen Wartezeiten gezwungen sind, weil die Verkehrsfiihrung

komplett auf den Autoverkehr ausgerichtet ist und diesen bevorzugt.

Da sucht dann jeder fiir sich nach einem etwas schnelleren Weg.
Zeitungsberichten zufolge bekommt Hannover nun einen
neuen Verkehrsrechner, damit sollen die Ampelschaltungen
weiter optimiert werden, damit ,Autofahrer moglichst we-
nig anhalten missen”. Was dann ja logischerweise bedeutet,
dass alle anderen Verkehrsteilnehmer noch langer warten
mussen!

Fazit:
Der Vergleich mit Utrecht spricht fiir sich. Was lernen wir
daraus? Wo ein Wille ist, ist auch ein Weg.

Annette Teuber
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Tipps zum sicheren
Radfahren

D Vorausschauend und eindeutig fahren
- berechenbar fiir andere. Handzei-

chen schafft Klarheit.

D Blickkontakt zu andern Verkehrsteilneh-
mern suchen.

D Beiabbiegenden Autos erhohte Auf-
merksamkeit — insbesondere bei Lkw.

D Seikein Geisterfahrer: Radwege nur bei
entsprechender Beschilderung in zwei
Richtungen befahren - mit besonderer
Vorsicht an Einmiindungen.

D Fahren auf der Fahrbahn:

- ausreichend Abstand halten, zum
rechten Fahrbahnrand mindestens
50 cm, zu parkenden Autos
75-125 cm,

- geradeaus fahren, nicht in Liicken
einscheren.

D Ricksicht nehmen: auf Gehwegen nur
fahren, wenn durch Zusatzschild erlaubt,
dann mit Schrittgeschwindigkeit.

P Dukannst dich doch sehen lassen: bei

Dunkelheit ausreichend Beleuchtung

und reflektierende Kleidung.

Keine Ablenkung - kein Handy!

Ein Helm verhindert keinen Unfall. Aber

die moderne Medizin kann eine Menge

reparieren, nur den Kopf nicht!

Nach auBen selbstbewusst, aber innerlich
defensiv fahren.
Annette Teuber

<WIR ERWEITERN IHREN RADIUS! >

. . TECHNOLOGIES
www.emotion-technologies.de HANNOVER

e-motion Technologies Hannover ;
% f <e-motion >
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Eine gemeinsame Aktion von ADFC und Polizei Hannover Ende
August veranschaulichte: In vielen StraBen kommen sich Fahr-
rader und Autos viel zu nahe. Die gesetzlich vorgeschriebenen
1,50 Meter Abstand sind nicht maglich.

Mit einer Poolnudel als Abstandshalter ausgestattet, radelten
die ADFC-Mitglieder auf einem markierten Schutzstreifen die
PodbielskistraBBe entlang. Polizeibeamtinnen und -beamte der

Bei Verkehrsunfillen getotete
Radfahrende in Niedersachsen

80 gesamt
M davon mit Pedelecs
70 —
60
60
50— 55

40

30

20

10

2015
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Pl Hannover sprachen bei der Aktion Autofahrende an, die Fahr-
rader ohne Mindestabstand iiberholten, und klérten sie unter
anderem iiber die Rechtslage und die Folgen ihres Handelns
auf. Insgesamt wurden bei der etwa einstiindigen Praventions-
aktion 34 Gesprache durchgefiihrt, die meisten Autofahrenden
zeigten sich einsichtig.

73

Niedersachsenweit gab es 2019 im Ver-
kehr zwar weniger leicht- und schwerver-
letzte Radfahrende, aber deutlich mehr,
die einen Unfall mit dem Leben bezahlten
(+ 21,7 %), darunter waren 30 mit Pedelecs
unterwegs. 51 der 73 Toten waren élter als
65 Jahre. Erfasst wurde ein Lkw-Abbiege-
unfall.

Im Jahr 2020 soll laut Polizeilicher
Verkehrsunfallstatistik Niedersachsen von
2019 der Fokus der Verkehrssicherheits-
arbeit auf dem Radverkehr, inklusive der
Pedelecs liegen.

Aus der Polizeilichen Verkehrsunfallstatistik Niedersachsen 2019

2019

FOTO: POLIZEIINSPEKTION HANNOVER
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Was gilt?

Im April 2020 trat eine fahrradfreundliche Novelle des Strallenver-
kehrsrechts in Kraft, dann kam es zur Debatte um einen Formfeh-
ler, und die neuen Regelungen wurden teilweise fiir unwirksam er-
klart. Dabei geht es um den BuRgeldkatalog sowie die Fahrverbote
bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen. Die meisten Bundeslan-
der wenden hier nun wieder den alten BuBBgeldkatalog an - auch
Niedersachsen. Das betrifft unter anderem die BuBgelder, die fiir
gefdhrdendes Verhalten gegeniiber Radfahrenden angehoben
wurden.

I
I
I
I
I
I « Kfz missen einen festgeschriebenen Mindestiiberhol-
abstand von 1,5 m innerorts und 2,0 m aufRerorts beim Uber-
I holen von Radfahrenden einhalten.
Das Halten auf Radschutzstreifen ist verboten. Damit entfallt
das bisher erlaubte Halten von bis zu drei Minuten.
I Das Parkverbot vor Kreuzungen und Einmiindungsbereichen
wurde neben Radwegen auf acht Meter ausgeweitet.
+ Lkw durfen nur noch mit Schrittgeschwindigkeit rechts abbie-
I gen, schneller nur dann, ,wenn nicht mit Radverkehr zu rech-
nen ist”.
I « Das Nebeneinanderfahren von Radfahrenden ist ausdriicklich
erlaubt
« Ein spezielles Verkehrszeichen erlaubt das Rechtsabbiegen bei
I roter Ampel nur fir Radfahrende, nach vorherigem Anhalten.
Der Grunpfeil fir den Kfz-Verkehr gilt nun auch fiir Radfahre-
I nde.
« Mit einem neuen Verkehrszeichen konnen groere zusammen-
hangende Bereiche nach den Regeln fiir Fahrradstra3en einge-
I richtet werden.
Auch Menschen jenseits des Kindesalters dirfen auf Fahrradern
I mitgenommen werden, die auch zur Personenbeférderung ge-
baut und eingerichtet sind.
« Die Beschilderung von Fahrradstrallen in Tempo-30-Zonen
I wurde vereinfacht. Eine weile Fahrstreifenbegrenzung links
und rechts macht Radwege aulBerorts besser erkennbar.
‘ Annette Rexing

WERTGARANTIE Komplettschutz
lhre Reparaturkosten?
Nehmen wir auf's Korn!

FahrradserviceM E S | C
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Manufaktur
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Altwarmbiichen Since 1963 | Made in Germany | wertgarantie.com
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o U.v.m.

.- ®
TUVRheinland
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ADFC Stadt Hannover

Der ADFC-Vorstand im Jahr 2013. Von links nach rechts: Jiirgen Behle, Annette Teuber, Eberhard R6hrig-van der Meer, Harald Hogrefe,

Jiirgen Mineur, Jiirgen Niehoff

Startschuss

rgendwie hat es die Ortsgruppe Hannover

immer schon gegeben. Anfangs bestand

der Kreisverband Hannover des ADFC na-
hezu ausschlieBlich aus der Ortsgruppe Han-
nover. Als viele Kompetenzen im Verkehrs-
bereich auf die Region Hannover Gibertragen
wurden, wurde die OG Hannover fast voll-
standig in den Kreisverband Region Hannover
integriert.
Nach der Mitgliederversammlung am 21.
April 2010 kamen der Vorsitzende und sein
Stellvertreter nicht mehr aus Hannover. Zu
diesem Zeitpunkt gab es in der Region schon
neun Ortsgruppen mit eigenen Sprechern.

Hannover stellte aber auch damals schon gut
die Halfte der Mitglieder im Kreisverband. Da
die Zustandigkeiten der Verkehrsbehorde bei
der Stadt Hannover verblieben waren, lag es
auf der Hand, eine eigene ADFC-Ortsgruppe
Hannover auf den Weg zu bringen. So lud der
Kreisvorsitzende Peter Hofmann alle hanno-
verschen Mitglieder zu einer Versammlung in
den Pavillon Hannover ein. Das war vor zehn
Jahren, der 25.10.2010 wurde das Griindungs-
datum der Ortsgruppe Hannover. Als deren
Sprecher wurde Harald Hogrefe gewahlt, als
sein Vertreter Ralf Knapel, als Schatzmeisterin
Annette Teuber. Flinf Beisitzer, Daniel Coster,

Jiirgen Mineur, Jirgen Niehoff, Eberhard Roh-
rig-van der Meer und Heide Siegmann, ver-
vollstandigten das Team, das sich ab sofort
um die Belange des Radverkehrs in Hannover
kiimmern sollte. Dabei war allen bewusst,
dass die Ortsgruppe Hannover auch Teil des
Regionsverbandes Hannover war. Die Orts-
gruppe Hannover sollte von nun an die Rad-
verkehrspolitik von Rat und Stadtverwaltung
begleiten, eigenstandig Positionen und Vor-
stellungen entwickeln und nach auflen ver-
treten.

Harald Hogrefe

Die revolutionare
Pinion-Tretlagerschaltung
mit 18 Gangen

- riesiger Ubersetzungsbereich von 638 %
(Vergleich: 8-Gang-Schaltung ca. 300 %)
- Schmutzunabhngig und langlebig,
da komplett gekapselt
Jetzt das Patria
Helios Pinion
probefahren
>
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Seit 1993 das volle Programm: Liege-, Lasten-, Falt-
und Behindertenrader, Tandems, Dreirader, Transportrader,
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E-Bikes, (Kinder-) Anhanger, Rader fiir Jung und Alt, Stadt- und Reiserdder, Einzelanfertigungen ...
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Aufstieg

ie Griindung einer eigenen Ortsgrup-

pe, wie damals noch die Bezeichnung

fur ortliche Gliederungen im ADFC
lautete, fiihrte zu einem Aufschwung: mehr
beteiligte Mitglieder, zunehmende Aktionen,
mehr Zusammenkiinfte, mehr Koordination.
Dafiir reichten die Verhéltnisse in dem kleinen
Ladenlokal in der Oststadter Rambergstral3e
immer weniger aus.
2012 ergriff ich deshalb mit meinen Vor-
standskolleginnen und -kollegen die Initiati-
ve, und wir entwickelten ein Konzept fiir eine
hauptamtliche ,Koordinatorenstelle Radver-
kehrsentwicklung und -sicherheit” sowie bes-
sere raumliche Bedingungen fiir die intensiver
gewordene Arbeit. Zur Finanzierung stellten
wir bei der Stadt Hannover einen ,Beihilfean-
trag”. In Gesprachen mit den Ratsfraktionen
und dem Bau- und Verkehrsdezernenten er-
lauterten wir unsere Vorhaben. Dabei nahmen
wir Bezug auf das 2009 vom Rat beschlossene
,Leitbild Radverkehr”, das eine Steigerung des
Radverkehrsanteils bis 2025 auf 25 Prozent
vorsieht. Wir hatten Erfolg, und der ADFC
Hannover erhdlt seit 2013 ,fiir eine aktive Be-
teiligung im Sinne eines birgerschaftlichen
Engagements zur positiven Gestaltung der
Radverkehrsentwicklung” eine jahrliche stad-
tische Zuwendung fiir Personal, Miete und
Kampagnen.
Mit dieser Finanzierungszusage konnte der
ADFC das Angebot des Umweltzentrums an-
nehmen, der ortlichen wie der regionalen
Gliederung gemeinsam einen groen Raum
im Erdgeschoss zur Verfligung zu stellen,
verbunden mit Rdumen flir Werkstatt, Lager,
Tagungen und so weiter. Damit war die Mog-
lichkeit geschaffen, Arbeitsplatze fiir feste
Mitarbeitende einzurichten. Wir schrieben
eine unbefristete Teilzeitstelle 6ffentlich aus,
erhielten Bewerbungen aus dem gesamten
Bundesgebiet und entschieden uns fiir Swant-
je Michaelsen, die bis heute fiir uns tatig ist.
Es gab damals ADFC-Mitglieder, die mit der
Rambergstralle eng verbunden waren und
die lieber im vertrauten Handlungsrahmen
geblieben waren. Es ist unter anderem Jiirgen
Niehoff zu verdanken, dass viele von ihnen
den Weg dennoch mitgegangen sind. Er, der
seit der Griindung vor 40 Jahren im ADFC ak-
tiv ist, trat daflr ein, dass die geplanten Ver-
anderungen fir die Entwicklung des ADFC in
Hannover ausgesprochen zukunftsweisend
und notwendig sind.
Unser ADFC-Regionsverband (der offizielle
JKreisverband”) hat sich dem Ortswechsel
angeschlossen und zwei Jahre spater von der

ADFC-Anfinge in einem Ladenlokal in der
RambergstraBle

| HannoRad 3.2020 13

Seit 2013 ADFC-Heimat: das Umwelt-

zentrum in der Hausmannstrafle

Im Erdgeschoss des Umweltzentrums in der Hausmannstra3e konnte der ADFC seine

Arbeit deutlich ausbauen.

Region Hannover ebenfalls eine regelmaBige
Zuwendung bewilligt bekommen. Wichtig
zu wissen ist, dass Stadt und Region Hanno-
ver ihre Zuwendungen nicht mit politischen
Auflagen versehen haben. Dem ADFC wurde
und wird kein Maulkorb verpasst, im Gegen-

teil: Wir haben die neuen Bedingungen gut
genutzt und sind mit vielen ungewdhnlichen
Vorhaben selbst politisch aktiv geworden, die
konsequent an der Steigerung des Radver-
kehrs und der Verkehrswende orientiert sind.
Eberhard R6hrig-van der Meer

FOTOS (4): ADFC
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Teamarbeit — Diese Fiinf bilden den aktuellen
Vorstand des ADFC Stadt Hannover

Stephanie Gudat
Ich engagiere mich im ADFC, weil ich das Rad-
fahren insbesondere in der Stadt als das be-
vorzugte Verkehrsmittel nach vorne bringen
mochte, fiir den Klimaschutz und fiir lebens-
werte Stadte. Daflir missen insbesondere die
Infrastruktur  sicher
und fahrradgerecht
ausgebaut und das
Bewusstsein  veran-
dert werden. Beides
mochte ich durch
mein  Engagement
im ADFC erreichen.

Jiirgen Niehoff

Ich bin Radfahrer aus
Uberzeugung  und
ADFC-Aktivist ~ von
der ersten Stunde an.
Meine Vorliebe sind
offentlichkeitswirk-

same Aktionen fir

den Radverkehr.

Harald Hogrefe

Ich bin seit zehn
Jahren im Vorstand
der Gliederung Han-
nover. Es hat sich
einiges zum Positi-
ven verandert fir

die Radfahrenden in
Hannover, aber es gibt noch sooooo viel zu
tun, wenn ich die Verkehrswende hin zu einer
urbanen, lebenswerten Stadt noch erleben
will. Daran will ich weiter mitarbeiten.

Dirk Hillbrecht

In einer autolosen
Familie war das Fahr-
rad fur mich schon
frih das Hauptver-
kehrsmittel. Daran
hat sich bis heute
nichts gedndert. Mit
meiner Arbeit im ADFC mochte ich dazu bei-
tragen, dass dem Fahrrad als extrem flexib-
lem, ressourcensparendem und gesundheits-
forderndem Verkehrsmittel ein viel groBerer

Platz im Verkehrsgeschehen eingerdumt wird.
Und das macht in einem Team mit vielen en-
gagierten Menschen umso mehr Spaf3.

Eberhard Rohrig-van der Meer

Ich engagiere mich
im  ADFC-Vorstand
Hannover gerne,

+ weil in Hannover
die Stimme des
ADFC gehort
wird und wir mit

dem ADFC viel

im Sinne einer Verkehrswende bewegen
und mitgestalten kénnen, jedoch lange
nicht alles,

+ weil uns der ADFC auf Bundesebene mit
aktiver Verkehrspolitik sehr gute Unter-
stlitzung gibt,

« weil wir als Vorstand mit unserer Ge-
schéftsstellenleiterin ein super zusammen
arbeitendes Team sind und die Arbeit
SpaB macht und

«  weil wir richtig viele Mitglieder haben, die

sich aktiv an unserer Arbeit, unseren Ak-
tionen beteiligen und weil unsere Mitglie-
derzahlen deutlich steigen.

_wsml

QUALITAT IN METALL

Wenn Mobilitat
mal Pause macht...

ADFC-zertifizierte Fahrradparksysteme
fur Unternehmen, den offentlichen Raum
und alle Fahrradbesitzer.

Jetzt unter www.wsm.eu informieren!

Mobile Raumsysteme - Uberdachungssysteme - Fahrradparksysteme - Informationssysteme

FOTOS (5): PRIVAT


http://www.wsm.eu

Offensive

eim Riickblick auf die letzten zehn Jah-

re fallt vor allem eins auf — wir haben

unsere Arbeit bestandig entwickelt und
erweitert. Waren die ersten Jahre gepragt da-
von, die Ressourcen zu verstarken und den
ADFC durch eine neue, vernetzte Geschafts-
stelle und eine Mitarbeiterinnen-Stelle fir
neue Anforderungen aufzustellen, ging es
ab 2013 um die Entwicklung unserer Offent-
lichkeitsarbeit, Verbandsentwicklung und
Verkehrspolitik. Dafiir haben wir gemeinsam
mit erfahrenen und neuen Leuten Erprobtes
evaluiert und angepasst und neues entwi-
ckelt.

D Wir haben Gespréachsfaden zu vielen ver-
schiedenen Akteurinnen und Akteuren
in Sachen Verkehrspolitik aufgenommen
und stabilisiert, wie Verwaltung, Parteien,
Polizei und City-Gemeinschaft.

p  Wir haben uns in der Presse bekannt ge-
macht und Aktionen, Themen aber auch
mal Hintergrundinformationen geliefert.

D Wir haben den Kontakt zu anderen Ver-
bénden aus dem Verkehrs- und Umwelt-
bereich ausgebaut und Verbiindete ken-
nengelernt.

p  Wir haben in Hannover ein freies Lasten-
rad gestartet und einen Teil dazu beige-
tragen, dass es hier inzwischen so viele
Lastenrader gibt wie in kaum einer ande-
ren deutschen Stadt.

D Wir haben eigene Veranstaltungen und
Kampagnen durchgefiihrt oder uns an
denen von anderen beteiligt.

D Und nicht zuletzt haben wir neue Leute
fir unseren Vorstand und etliche neue
Mitglieder und Aktive gewonnen, neue
Formate ausprobiert und etabliert sowie
die Beteiligung vielerim ADFC ausgebaut.

Ein paar Highlights rufen wir hier nochmal in
Erinnerung.

Neues Infomobil - offene
Kommunikation

Mit der Entwicklung und Anschaffung eines
Lastenrads, das als Infostand ausgestattet ist,
wollten wir fiir die Offentlichkeitsarbeit neue
Kommunikationsmdglichkeiten schaffen. Das
Lastenrad ist nicht nur ein Hingucker, son-
dern ermdglicht uns bei Veranstaltungen auf
der Stralle oder bei Stadtteilfesten eine offe-
ne Kommunikation. Nicht mehr der Verkauf
von Karten oder Tourenbroschiiren steht im
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Mittelpunkt unserer Stande - sondern ins Ge-
sprach kommen, Menschen einladen.

Fair im Verkehr

Eigene Themen setzen und diese in die Of-
fentlichkeit tragen - erste Erfahrungen sam-
melten wir 2014 mit unserer Kampagne ,Fair
im Verkehr”. Ubers Jahr verteilt haben wir
im Stadtraum das Gesprach mit Menschen
gesucht und uns mit ihnen dariiber ausge-
tauscht, welche Bedirfnisse verschiedene
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer haben und was es braucht, damit alle
sicher ans Ziel kommen. Und wir haben unsin
der Stadt bekannt gemacht, mit der Verwal-
tung und der Polizei Kontakt aufgenommen.

Hannah - Lastenrader fir
Hannover. Eine Initiative von
ADFC und Velogold.

Eine Erfolgsgeschichte, die bis heute andau-
ert. Die erste Hannah kam im Méarz 2015 auf

FOTO: DIRK HILLBRECHT

Kommunikation
ohne Barrieren: Ein
Lastenrad, das als
Infostand ausge-
stattet ist.

die StraBe - und wurde sofort super ange-
nommen. Den Start feierten wir am ersten
Hannah-Standort - bei Getranke-Kult am
Lichtenbergkreisel - mit hohem Besuch: Biir-
germeister Thomas Herrmann weihte Hannah
ein. Anfangs zog Hannah noch alle zwei Wo-
chen an einen neuen Standort, damit mog-
lichst viele Menschen mal in den Genuss einer
Hannah in der Nahe kamen. Und viel schnel-
ler als geplant wuchs die Hannah-Familie um
weitere Rader in Stadt und Umland an. Dass
wir 2020 bei fast 40 Hannahs stehen wiirden,
hétte 2015 wohl kaum jemand flir méglich ge-
halten.

Netzwerk HannoVvAIR
Connection

Gemeinsam statt gegeneinander - deshalb
haben wir uns 2017 an der Griindung des han-
noverschen Netzwerks HannovAIR Connec-
tion beteiligt. Ein Netzwerk, mit dem wir uns
gemeinsam mit vielen anderen Verbanden
und Einzelpersonen flr saubere Luft in Han-
nover stark machen.

FAHRRAD KONTOR

CYCLE OF LIFE

Spichernstr. 7
30161 Hannover

0511-391573

fahrradkontor.de



https://www.fahrradkontor.de/
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Werbung fiir Fairness im Verkehr auf dem Bahnhofsvorplatz.

StadtMensch&FahrRad

Eine Erlebnisausstellung rund um Alltags-
mobilitdt — mit dieser Idee haben wir im Jahr
2015 gemeinsam mit dem Umweltzentrum
Hannover die StadtMensch&FahrRad entwi-
ckelt. Mit abwechslungsreicher Ausstellungs-
meile, einer groflen Testflache zum (Lasten)
Rader-Ausprobieren und einem bunten Mit-
mach-Programm lockte die erste Stadt-
Mensch&FahrRad mehr als 2.000 Menschen
an die Goseriede. In den folgenden Jahren
zog sie auf den Opernplatz um und wurde Teil
des Stadtradeln-Auftakts. Und dann kam 2020
- Grofveranstaltungen waren nicht mdoglich
und die StadtMensch&FahrRad fand stattdes-
sen online statt: von Mitmach-Aktionen Uber
Unterhaltungs-Videos, Tourentipps, Emp-
fehlungen von Handlerinnen und Héndlern,
Interviews mit Frauen und Méannern, die den
Verkehr in Hannover gestalten und beeinflus-
sen sowie einer Challenge mit tollen Gewin-
nen war alles dabei.

Velorouten - ein Netz fiir
Hannover

Schon 2015 haben wir diese alte Forderung
aufgegriffen - und in Arbeitsgruppen und
Workshops Standards und Routen entwickelt.
Die Idee: Zwolf Routen flihren aus den Stadt-
bezirken in die City und miinden auf den Ci-
ty-Radring, sodass man von allen Stellen der
Stadt schnell eine Veloroute erreichen kann
und auf dieser sicher, schnell und komfortabel
in die City kommt. Dabei sollen die Velorouten
alle Menschen zum Radfahren einladen - und
missen dafiir auf gesamter Lange so ausge-
baut werden, dass sich zehnjahrige Kinder,
unsichere und schnelle Radfahrerinnen und
Radfahrer, neue Radelnde oder dltere Men-
schen auf ihnen sicher fiihlen. Diese Idee ha-
ben wir 2018 Verwaltung und Rat vorgestellt
und so viel Zustimmung bekommen, dass die
Ratsfraktionen aktiv geworden sind: Sie ha-
ben die Verwaltung zum Haushalt 2019/2020
beauftragt, ein Konzept fiir Velorouten zu er-

Der ADFC fiihlt den Oberbiirgermeister-Kandidatinnen und -Kandidaten auf den Zahn.

GrofBer Publikumszulauf bei der StadtMensch&Fahrrad auf dem Opernplatz.

arbeiten und die Veloroute 03 als Pilotroute
auszubauen. In diesem Jahr hat der Oberbiir-
germeister personlich dieses Veloroutenkon-
zept prasentiert.

Neue Ideen fiir die
Schmiedestrafle - Lebens-
qualitat in der City starken

Als wir horten, dass die Schmiedestral3e fiir
eine Sanierung anstand, haben wir das The-
ma auf unsere Agenda gesetzt - denn die
Schmiedestraf3e ist als Teil des City-Radrings
fur den Radverkehr von groBem Interesse. In
zwei Workshop haben wir Ende 2018 Ideen
gesammelt und formuliert, wie wir uns die
Schmiedestrale der Zukunft vorstellen. He-
raus kam die Initialidee fiir die autofreie City:
Wir schlugen vor, die Schmiedestrale im Be-
reich um die Marktkirche fiir den Autoverkehr
zu sperren. Dieser stddtebaulich eigentlich
sehr attraktive Bereich wird ndmlich durch
die viel befahrene Schmiedestral3e nicht nur
unwirtlich, sondern trennt auch City und Alt-
stadt auf sehr unschone Weise. Unsere Idee
fand viel Gehor - und die Schmiedestra3en-
planung wird aktuell neu gemacht.

Poolnudelaktion

Verkehrssicherheit - ein leidiges und leider
immer aktuelles Thema. Im Herbst 2018 ha-
ben wir mit Poolnudeln fiir mehr Abstand ge-
worben. .

Podiumsdiskussion zur
Oberbiirgermeisterwahl
2019 war das Jahr der Oberbirgermeister-

wahl - und Mobilitdt war eins der zentralen
Wahlkampfthemen. Wir haben fiinf OB-Kan-
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Wirkungsvolle Aktion fiir mehr Distanz: der ADFC mit Poolnudeln unterwegs.

didatinnen und Kandidaten zu einer &ffentlichen Podiumsdiskussion eingeladen, die
200 Menschen vor Ort und etliche mehr (iber unseren Livestream verfolgt haben. In
einer spannenden Debatte haben wir Fragen aus dem Publikum eingebracht und die
unterschiedlichen Vorstellungen von der Mobilitat der Zukunft herausgearbeitet.
Swantje Michaelsen

FOTOS (4): DIRK HILLBRECHT

ch unsere Fahrrads

Nutzen Sie bitte au

Albert-Einstein-StraBe 3b - 31515 Wunstorf
www.fahrradhaus-rusack.de . fahrradhaus-rusack@t-online.de
("')ffnungszeiten: Mo.-Fr. 8.30-19.00 Uhr - Sa. 9.00-15.00 Uhr

tation mit Service an:
Wunstorfer Bahnhof!

blue

sSKy

ST
Rabatt

> flr alle ApEQ_
> ?gheder«
't der bjye,
umdemkar.tzky‘

... fir deine Radtour
um den Bodensee

iblueskylOutdooratind Reiseausruster
IKurt-Schumacher=Straol p
30159.Hannover
Tel3(05811)32:58 69]

Unsere Offnungszeitens
MO Er 10=19:UNE
S3) 10218 Uhr

info@bluesky-outdoor.de

www.bluesky-outdoor.de Jetzt liken!


http://www.bluesky-outdoor.de/
http://www.bluesky-outdoor.de
https://www.fahrradhaus-rusack.de
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ADFC Stadt Hannover

Krasses, geféhrdendes Falschparken in
mehreren verdichteten Wohnquartieren
hatte den ADFC veranlasst, sich im vorigen
Jahr an den hannoverschen Ordnungsdezer-
nenten, Axel von der Ohe, zu wenden. Jetzt
legte der Dezernent Ergebnisse der in diesem
Jahr erstmals durchgefiihrten Schwerpunkt-
kontrollen vor und erdrterte mit dem ADFC
sinnvolle weitere MaBnahmen.

Von Februar bis August 2020 wurden in sechs
Stadtbezirken fast 4.000 VerstoBe zur Anzei-
ge gebracht, die insbesondere Radfahrende
und zu Full Gehende behindern bzw. ge-

n Hannover gibt es seit Ende Mai eine neue

Fahrradgarage auf 6ffentlichem Grund. Mehr
als vier Jahre hat ADFC-Mitglied Olaf Bus-
acker gebraucht, um von der Stadt eine Ge-
nehmigung fir die Unterstellmdglichkeit im
Wittekamp in der List zu erhalten. Der ADFC
Stadt Hannover hat das Verfahren begleitet
und unterstiitzt. Daraus ist jetzt immerhin ein
Standardverfahren geworden, tiber das mehr
Menschen die Genehmigung flr eine solche
Garage bekommen kénnen.
Woher kommt die Idee fiir die Fahrrad-
garage?
Vor allem in der Innenstadt ist das Fahrrad das
ideale Verkehrsmittel - doch héufig fehlt eine
wetter-, diebstahl und vandalismussichere

fahrden. Eine erschreckend hohe Zahl. Wer
StraBenecken und die dort befindlichen
Bordsteinabsenkungen oder den Radweg zu-
parkt, behindert und geféhrdet viele andere
Verkehrsteilnehmende, waren sich Eberhard
Rohrig-van der Meer, Vorsitzender des ADFC
Hannover, und von der Ohe einig. Ein beson-
deres Sicherheitsrisiko haben die Kleinsten im
Verkehr: Sowohl begleitete wie unbegleitete
Kinder benétigen an den StraBenkreuzungen
einen freien Blick, um sicher queren zu kon-
nen und um selbst gut gesehen zu werden.
Neben verstarkten Kontrollen ist es deshalb

Abstellmdglichkeit. Einen barriere-

freien Hinterhof gibt es oft nicht,

im Hausflur stellt das Rad ein Hin-

dernis dar, und der Keller ist meist

schlecht zugdnglich. So entstan-

den in vielen Stadten Fahrradgara-

gen im offentlichen Raum.

Auf Basis eines Stadtratsbeschluss

aus dem Jahre 2017 ist dieses Pilot-

projekt von Okostadt e.V. sowie

vom ADFC unterstltzt und privat

realisiert worden. Es stellt einen Teil der stadti-
schen Mobilitdtswendedar. Zielist es, die Auto-
fahrten auf das Fahrrad zu verlegen und letzt-
endlich die Pkw-Anzahl in der Stadt zu redu-
Zieren.

%

BACKWERK

WIR SIND DIE, DIE MIT
DEM RAD LIEFERN

WWW.BACKWERK.BIO

wichtig, 6ffentlich auf die Problematik und auf
Alternativen zum eignen Pkw wie Car-Sharing,
Bus und Bahn oder das Fahrrad aufmerksam
zu machen. Es braucht insbesondere in der
Sldstadt und in Teilen von Linden mehr An-
gebote fiir Stadtteilgaragen - eine Aufgabe
fiir den neuen Baudezernenten.
Von der Ohe kiindigte die Fortsetzung der
Kontrollen an und stellte eine vernetzte Ak-
tion mit mehreren Beteiligten, darunter dem
ADFC, in Aussicht. Wir werden in der Hanno-
Rad darlber weiter berichten.

Eberhard R6hrig-van der Meer

Wie wird die Fahrradgarage finanziert?

Durch die Nutzer der Fahrradgarage, die sich

die Kosten teilen.

Wer betreibt die Fahrradgarage?

Die Anwohner, die die Garage nutzen.

Was kostet ein Stellplatz?

Einmalig 1.190 Euro plus 20 Euro im Jahr.

Warum an diesem Platz?

Die Initiative kommt von den Anwohnern, und

mit dem Tiefbauamt wurde entsprechend der

Umgebung ein geeigneter Platz abgestimmt.

Wie kann ich auch eine Fahrradgarage be-

kommen?

Das Pilotprojekt umfasst insgesamt zehn Fahr-

radgaragen, deren Beantragungen von Oko-

stadt e.V. koordiniert werden.

Erste Informationen im Internet nachzulesen

unter:

www.oekostadt.de/projekte/fahrradgaragen

Fragen und Kontakt per

E-Mail an: fahrradgaragen@oekostadt.de
Swantje Michaelsen

FOTO: ADFC


http://www.oekostadt.de/projekte/fahrradgaragen 
mailto:fahrradgaragen@oekostadt.de
www.backwerk.bio

FOTO: KLAUS TUSCHINSKY
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Briickenschlag flir den Radverkehr

So konnte die Geh- und Radwegbriicke an der Badenstedter

StraB3e aussehen.

ine Briicke Uiber die Badenstedter Stralle

Hohe Westschnellweg (B 6) wiirde den
Radverkehr in Linden und Limmer deutlich
flissiger machen. Zwei Absolventen der BBS-
ME (Berufsbildende Schule Metalltechnik,
Elektrotechnik der Region Hannover) haben
nun gezeigt, wie das gehen kdnnte: Michael
Schreiber und Sven Casper haben eine Geh-
und Fahrradbriicke entworfen, mit der die als
Trog gefiihrte Badenstedter Stralle auf kur-
zem Weg tiberwunden werden kdnnte.

.Diese  Briicke waére
ein strategischer Lu-
ckenschluss  flr eine

Nord-Sud-Veloroute im
Griinen in voller Lange
durch den Stadtbezirk
10 - von der Wasser-
stadt in Limmer im Nor-
den bis zum Deisterplatz
in Linden-Sid parallel
zum  Westschnellweg.
Wichtige  offentliche
Einrichtungen wie Fos-
sebad, Freizeitheim Lin-
den, Gymnasium Limmer, IGS Linden und das
Stadion von Linden 07 liegen an dieser Tras-
se”, lobt der ehemalige Ratsherr Ernst Barkhoff
das Ergebnis. Er hatte die Projektarbeit ange-
regt.

Die beiden Konstrukteure haben an der nach
Otto Brenner benannten Schule am Water-
looplatz eine Weiterbildung zum staatlich
gepriften Techniker absolviert. Ihre Arbeit
umfasst eine detaillierte Berechnung der
MaBe und Lasten und zwei durchgerechnete

Radfahrende leben gefahrlich

Am 4. August 2020 wurde ein Radfahrer
an der Bundesstra3e 65 in Ronnenberg-
Empelde von einem Auto erfasst und so
schwer verletzt, dass er im Krankenhaus starb.
Das Geisterfahrrad, das der ADFC aufstellte,
erinnert an den tragischen Unfall. ,Radfahren
ist gefahrlich, und bei Unféllen ziehen Radfah-

Projektteam Sven Casper und Michel
Schreiber (v. li.) mit betreuendem Berufs-
schullehrer Martin Dahlke im Hintergrund.

Entwurfsvarianten aus Stahl: eine vom Design
her elegantere Bogenbriicke und eine schlich-
tere, aber kostenguinstigere Balkenbriicke. Die
Entscheidung fiel dann letztendlich fiir die Bal-
kenbriicke. Die Projektarbeit ist in Kooperation
zwischen Schule und dem Fachbereich Tief-
bau der Landeshauptstadt entstanden. Die
Stadt ist hier als Kundin aufgetreten; inwieweit
der Entwurf eine Chance auf Realisierung hat,
war nicht zu erfahren.

Annette Rexing

rende oft den Kiirzeren®”, so Klaus Tuschinsky
vom ADFC Gehrden-Ronnenberg.

Den Kiirzeren ziehen sie auch an der Ampel,
die an der Unfallstelle den Verkehr regelt:
Radfahrende missen endlos bei Rot warten,
obwohl der Radweg sehr stark genutzt wird.

Hildesheimer StraRRe 53 - 30169 Hannover - Telefon (05 11) 8 03 99 47

www.radhaus-schauerte.de

Trekkingrader

Cityrader

Kinder- und Jugendrader
Anhdnger
Werkstattservice

FOTO: ERNST BARKHOFF


http://www.radhaus-schauerte.de
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ADFC-Erfolg: Sicher die Mielestraf3e queren

Radfahrerinnen und Radfahrer kénnen kiinftig sicher vom Ostring
Uber die MielestraBBe (K134) in den Pfingstanger und umgekehrt
fahren. Dafiir sollen eine Lichtsignalanlage fiir Radfahrende und rot
markierte Radfahrfurten sorgen. Zeitraubende Umwege tiber FuRgan-
gerampeln sind dann nicht mehr nétig.

Diese Manahmen hatte der ADFC Lehrte Sebastian Schneider von der
Region Hannover Anfang des Jahres bei einem Gespréch vor Ort vor-
geschlagen. Wir freuen uns, dass unsere Anregungen von der Region
aufgegriffen und im Zuge der Sanierung der Fahrbahndecke umge-
setzt werden sollen und danken der Region auch dafir, dass es noch in
diesem Herbst passieren soll. Peter Hofmann

Ein Routennetz fiir Hemmingen

ie Gemeinde Hemmingen hat sich vorgenommen, den Radver-

kehrsanteil zu erhohen: auf 25 Prozent bis 2025. Im ersten Schritt
lieB sie sich 2019 zur fahrradfreundlichen Kommune zertifizieren und
griindete eine Radverkehrs-AG. Der ADFC hatte die Entwicklung eines
Radrouten-Netzes vorgeschlagen. Zur Planung haben wir zusammen
mit der Stadt Hemmingen zu einem Workshop aufgerufen. An zwei
Terminen im Februar und Mérz haben 40 interessierte Biirgerinnen
und Blirger auf vier grolen Karten des Stadtgebietes ihre Wege und
Wunschstrecken eingetragen.
Weiterhin wurden 175 Ideen zur Starkung des Radverkehrs gesammelt,
aber auch auf Probleme hingewiesen und Verbesserungsvorschldage
gemacht. Der ADFC hat alle Verbesserungsvorschldge in seine Méngel-
liste aufgenommen. Die ortsgebundenen Mangel werden automatisch
auf eine Méngelkarte, die im Internet einsehbar
ist, Ubertragen.
https://t1p.de/j3v3
Aus all diesen Beitrdgen hat der ADFC ein Rou-
tennetz von zehn wichtigen Routen entwickelt,
fuinf davon priorisiert und die existierenden Pro-
blemstellen aufgezeigt. Gleichzeitig wurden
auch Mindeststandards fiir das Routennetz

Antiquit"itencafé L = Seeweg 8 definiert. Dieses Konzept wurde am 10. Sep-

unte r:m 31515 Wunstorf-Luthe tember beim Stadtentwicklungsausschuss

S h Tel. (05031) 949311 offentlich vorgestellt, nun arbeitet der ADFC

torchennest ' i o mit der Verwaltung an der konkreten Um-

—Das Ziel Ihrer néiichsten Tour — i - i b ) setzung. Dazu werden derzeit gemeinsame

Heralich Willkommen! Neben einem -, L : Befahrungen vorgenommen. Noch fehlen die

charmanten Ambiente erwartet Sie ein reichhaltiges  PHNEEIRESERE, 3 L . . Anschliisse an das geplante Hannoversche

Angebot an Torten und Kuchen, die hierim Hausvom  ZE® - a o ; ! Radrouten-Netz.

Backermeister selbst fiir Sie hergestellt werden! | f X .. .

Glinther Kleinod

In historischer Atmosphare bieten wir unseren Gasten
sowohl 60 Innenplatze als auch
50 AuBenplatze (teils mit Witterungsschutz).
Wir freuen uns auf Thren Besuch!

Offnungszeiten: Dienstag-Sonntag von
9.00 bis 12.00 und 14.00 bis 18.00 Uhr

- Montag Ruhetag -


https://t1p.de/j3v3
http://chayns.net/67755-14076/aboutus

Wir bedanken uns
bei unseren
Fordermitgliedern:

BFFL HANNOVERE.V. - BUND FUR
FAMILIENSPORT UND
FREIE LEBENSGESTALTUNG,
Waldstraf3e 99, 30629 Hannover

BLUESKY OUTDOOR GMBH

30159 Hannover,
Kurt-Schumacher-Str. 9

BTE TOURISMUS- UND REGIONALBERATUNG

Stiftstrale 12, 30159 Hannover

EL LEASING & SERVICE AG
30159 Hannover, Ubbenstr. 15
E-MOTION TECHNOLOGIES

30159 Hannover, Am Markte 13
ERGODYNAMIK BUSCH
31535 Neustadt a. Rbg., Schneerener Str. 8
und im OT Neustadt Mardorf,
Mardorfer Str. 8
FAHRRAD KRUSE
30926 Seelze, Im Sande 2
FAHRRAD MEINHOLD
30823 Garbsen, Kampweg 12
FAHRRADHAUS RUSACK
31515 Wunstorf,
Albert-Einstein Str. 3b
FAHRRADKONTOR
30161 Hannover, Spichernstr. 7
FAHRRADSERVICE MESIC
30916 Isernhagen, Krendelstr. 24
FEINE RADER DRAHTESEL GMBH
30175 Hannover, Volgersweg 58
PRO BERUF GMBH
30161 Hannover, Bonifatiusplatz 1/2
RADGEBER LINDEN GMBH
30453 Hannover,
Wunstorfer Straf3e 22
RADHAUS SCHAUERTE
30169 Hannover,
Hildesheimer Stra3e 53
RADHAUS STURM
31275 Lehrte, Burgdorfer Str. 7
RAD UP!

30449 Hannover, Brauhofstr. 1
RADERWERK GMBH
30159 Hannover, Hainholzer Strafle 13
STEINHUDER MEER TOURISMUS
31515 Wunstorf, Meerstral3e 15-19
STEP
30159 Hannover, Odeonstralle 14
TOMMY’S FAHRRADHUS
31535 Neustadt a. Rbg., Im Heidland 25
USTRA HANNOVERSCHE
VERKEHRSBETRIEBE AG
30159 Hannover, Georgstr. 52
VELOGOLD
30453 Hannover, Wunstorfer Str. 39A
WECKEN GETRANKE GMBH
31535 Neustadt w. Rbg.,
Justus-von-Liebig-Str. 23
ZWEIRAD DANNENBERG
30890 Barsinghausen, Osterstra3e 17

auch auf www.adfc.de

—

Bitte einsenden an ADFC e. V., Postfach 10 77 %8077 Bremen,
oder per Fax an 0421/346 29 50, oder per E-Mail an mitah

Name
Vorname Geburtsjahr
StraRe

PLZ, Ort

Telefon (Angabe freiwillig)

Beruf (Angabe freiwillig)

E-Mail (Angabe freiwillig)

Ja, ich trete dem ADFC bei. Als Mitglied erhalte ich kostenlos die Zeitschrift Radwelt und
geniele viele weitere Vorteile, siche www.adfc.de/mitgliedschaft.

Einzelmitglied ab 27 Jahre (56 €) 18-26 Jahre (33 €)
unter 18 Jahren (16 €)
Familien-/Haushaltsmitgliedschaft ab 27 Jahre (68 €) 18-26 Jahre (33 €)

Bei Minderjahrigen setzen wir das Einversténdnis der
Erziehungsberechtigten mit der ADFC-Mitgliedschaft voraus.

Zusatzliche jahrliche Spende: €

Familien-/Haushaltsmitglieder:

Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr
Name, Vorname Geburtsjahr

Ich erteile dem ADFC hiermit ein SEPA-Lastschriftmandat bis auf Widerruf:
Glaubiger-ldentifikationsnummer: DE36ADF00000266847
Mandats-Referenz: teilt Ihnen der ADFC separat mit

Ich erméachtige den ADFC, Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich
mein Kreditinstitut an, die vom ADFC auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Fiir die Vorab-
information {iber den Zahlungseinzug wird eine verkirzte Frist von mindestens fiinf Kalendertagen vor Falligkeit
vereinbart. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung
des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Kontoinhaber/in
D E
IBAN

BIC

Datum, Ort, Unterschrift (fiir SEPA-Lastschriftmandat)

Schicken Sie mir bitte eine Rechnung.



www.adfc.de
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Dickfalliges Parken
& MINUS

Anderten, An der Schleuse: Fir dieses Lkw-Parken finde ich keine
Worte, nur so viel: Die Stra8e bietet gentigend Platz und die Briicke
Uber den Kanal ist wegen einer Baustelle voll gesperrt. Der Lkw parkt
genau vor der Bordsteinabsenkung, also der Moglichkeit fiir Gehein-
geschréankte und Rollstuhlfahrer zum Queren der Strafe.

Martha Priesemann

@ MINUS Zustindigkeitsgerangel zu Lasten der Sicherheit

Der Radweg an der Bornumer Stral3e ist seit der Neu-
ashaltiertierung eine flotte Verbindungsstrecke vom
Muhlenberg nach Linden. Gut auch die rot eingeférbten
Querungen zur Nenndorfer Chaussee und am Grof3-
markt. Nur bei den geféhrlichsten Stellen, ndmlich den
Auf- und Abfahrten zur B 65, fehlt die rote Markierung
bis heute. Nach Aussage des Radverkehrsbeauftragten
wollte die Stadt Hannover sie aufbringen, durfte aber
nicht, weil die LandesstraBenbaubehdérde zustandig ist.
Die Landeshauptstadt arbeitet daran, die Zustandigkeit
fiir solche Verkehrsanlagen und Knotenpunkte zu tiber-
nehmen, kann aber derzeit noch keine Aussage machen,
wann. Kaum zu glauben, dass mehr Sicherheit fiir Radler
daran scheitert, dass sich zwei Behdrden nicht einigen
koénnen. Olaf Kantorek

Glatt saniert

@& PLUS

Der wichtige Fahrradweg entlang der lhme (Wolfgang-Besemer-Ufer)
zwischen Schnellen Graben und Capitol wird saniert und auch verbrei-
tert. In Zukunft erwartet uns Asphalt statt des Holperpflasters - hurra!

Annette Teuber

Parken Sie Ihr Fahrrad
in unserer Apotheke
und lassen Sie sich
von uns beraten

Bernd & Sibylle Gerstl

BIKEIN
HOLTYApotheke

... bei uns stehen Sie im Mittelpunkt

Einkaufen & Fahrrad im Blick

Inh. Bernd Gerstl, e.Kfm.
Hildesheimer Str. 17 - 30169 Hannover

Tel.: (05 11) 85 45 49 - Fax: (05 11) 81 80 58

E-Mail: hoelty-apohannover@t-online.de + www.Hoelty-Apotheke.de

FOTOS (7): ADFC


http://www.hoelty-apotheke.de

Biische fressen Radweg

& MINUS

Als der Radweg an der Wilkenburger Stralle erneuert
wurde, haben wir beklagt, dass er mit 1,75 Meter zu
schmal und zu dicht am Gehdlz gebaut wurde. Man ver-
sprach, den Bewuchs regelmaBig zuriickzuschneiden.
Heute sieht es dort so aus: Ein dickes Minus. Nachdem
wir es gemeldet hatten, wurde der Riickschnitt an dieser
Stelle kurzfristig durchgefiihrt - 500 Meter weiter std-
lich, wo es nicht ganz so zugewachsen war, aber leider
nicht.

Jens Spille
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Uneinsichtig

@ MINUS

Diese Art der Pannenbhilfe halten viele Autofahrende fiir normal. Ist
aber unfair dem Fuf3-/Radverkehr gegeniiber. Genau an dieser Stelle
der B 65 gibt es abgetrennt eine groere asphaltierte Stelle. Nach ei-
nem Wortwechsel mit dem Fahrer des blockierenden Pkw, fiihlte die-
ser sich erst nach telefonischer Kontaktaufnahme mit der Polizei be-
miBigt, den Weg freizugeben. Ich habe die Situation und das Bild der
Polizei in Lehrte zukommen lassen. Diese gab mir Recht und so wurde
der Halter des Fahrzeuges telefonisch auf sein unmadgliches Verhalten
hingewiesen. Auf eine Anzeige habe ich verzichtet.

Martha Priesemann

Nur halb gelungen
@S PLUS/MINUS

Der neue Radweg zwischen Ronnenberg und Hemmingen-Devese
wird augenscheinlich gut angenommen. Dafiir ist die Kreuzung an
der Abzweigung Devese weniger gut gelungen. Der Radverkehr in
Richtung Ihme-Roloven wird (iber den neuen Radweg geschickt und
blockiert vor der Ampel den Geradeausverkehr von und nach Ronnen-
berg. Zudem ist hier die Bordsteinabsenkung so schmal ausgefallen,

dass sie nicht einmal flir zwei entgegen kommende Radfahrer aus-
reichend breit ist (Bild 1). Besser wére es gewesen, den Radverkehr
auf der Fahrbahn direkt in Richtung Bushaltestelle zu schicken. Dafiir
hétte nur die FuBgangerampel bei der Radabstellanlage einen halben
Meter weiter aufgebaut und eine entsprechende Furt markiert wer-
den missen. (Bild2). Olaf Kantorek
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Der ADFC-Fahrradklima-
Test 2020 ist gestartet:

Vom 1. September bis zum 30. November
2020 findet die Befragung durch den ADFC
statt. Der Fragebogen ist auf
fahrradklima-test.adfc.de zufinden.

Grandiose Entwicklung der
Mitgliederzahlen
beim ADFC Stadt Hannover
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Messe fiir aktive Freizeit

abf Fahrrad & Outdoor -
Startklar in die neue Radsaison!

Markenvielfalt — Es erwartet Sie eine einzigartige
Auswahl namhafter Marken — ganz gleich ob City-Bike
oder Trecking-Rad, Mountain-Bike oder Rennrad, Pedelec
oder E-Bike — hier finden Sie garantiert Ihr neues Traum-
fahrrad!

Testparcours — auf der groBen Fahrrad-Teststrecke
kénnen Sie Ihr Wunsch-Fahrrad direkt auf der Messe
Probe fahren.

Outdoor-Navigation — Entdecken Sie die neueste

GPS-Hard- und Software, garniert mit vielen Tipps und
Tricks vom Experten.

10.-14. Februar 2021

Messegelande Hannover

abf-hannover.de



https://fahrradklima-test.adfc.de/
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