WEITERE BAUSTELLEN:

Die Velorouten 06,07 und 08 sind fertig-
gestellt.

Die bestehenden Fahrradstralien sind in
den FahrradstrafSe 2.0—Standard tber-
fihrt.

Es stehen ausreichend Méglichkeiten
zum Fahrradparken zur Verfigung, An-
wohnende werden aktiv bei der Schaf-
fung von Abstellanlange unterstitzt.

StrafSen wie die GeibelstrafSe werden aus
dem Hauptverkehrsstralennetz gelost
und durch die Einrichtung von Quartiers-
blécken verkehrsberuhigt.

Die Ampelanlagen werden fir den Rad-
verkehr optimiert.

Baustellen werden immer ohne Unter-
brechung fir den Radverkehr eingerich-
tet.

Falschparker werden konsequent kon-
trolliert und abgeschleppt, um mehr Si-
cherheit fir Rad- und FulBverkehr sicher-
zustellen.

SUDSTADT-BULT, SO GEHT
#FAHRRADSTADTI

Weitere Punkte und mehr
Details finden sich auf un-
serer Website:
hannover-stadt.adfc.de/
aktionsplan
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HANNOVER, SO GEHT
#FAHRRADSTADT

Unter diesem Titel hat der ADFC Stadt
Hannover einen Aktionsplan fiir Rat und
Verwaltung erstellt und Ende 2021 pra-
sentiert. Darin haben wir Kernelemente
fir die Entwicklung Hannovers hin zu ei-
ner modernen Fahrradmetropole skiz-

ziert. Denn:

- Mehr Radverkehr verbessert signifikant
die Klimabilanz.

- Mehr Radverkehr entlastet den urbanen
Stadtraum und gibt den Menschen Le-
bensraum zuriick.

- Mehr Radverkehr ermdglicht gesunde
und kostengiinstige Mobilitat fur alle!
Fir die Umsetzung ist klar:
#Fahrradstadt heifdt konkrete
Verbesserungen im Stadtbezirk!

Dafiir organisiert der ADFC Stadtbezirks-
konferenzen:

Mit Mitgliedern vor Ort werden Radver-
kehrsthemen aus dem Stadtbezirk disku-
tiert und ein konkreter Handlungsleitfa-
den fir die Wahlperiode 2021-2026 ent-
wickelt.
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SUDSTADT-BULT, SO GEHT
#FAHRRADSTADT:

DREI HAUPT-MASSNAHMEN

1) Das Gewerbegebiet und Einkaufszent-

rum an der Weide wurde leider nicht rad-
verkehrsgerecht geplant—stellt aber fir
die Einwohner*innen des Stadtbezirks ein
wichtiges Infrastrukturzentrum dar.

Der ADFC-Vorschlag:

Die TiestestrafSe wird zur Fahrradstral3e,
sammelt den Radverkehr und leitet die-
sen dann durch die Piloty-Str. und die
Wredestr. zum Einkaufszentrum. Die
Querung der StrafRe An der Weide wird
dafir an diesen Orten baulich attraktiv
fur den Radverkehr aufgewertet.

Die TiestestralSe sammelt den Radverkehr und leitet
diesen in verbesserten Querungen Uber die StrafSe ,An
der Weide" zum Einkaufszentrum. Daflr wird die Ties-
testralRe zur attraktiven Fahrradstrale.

2) Die Stidstadt wird zu einem Fahrrad-
quartier!

Vernetzte FahrradstrafSen, Fahrradzonen,
Verkehrsberuhigungen und Quartiersbl6-
cke schaffen einen KlimaKiez direkt in der
Nachbarschaft. Als gute Beispiele dienen
die Bremer ,Alte Neustadt” und die Kiez-
blocke in Berlin. Ein erster Schritt zur
Umsetzung sind vernetzte Fahrradstra-
Ben.

Der ADFC-Vorschlag:

" FahrradstraBen-Netz
Siidstadt-Bult
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3) Die Querung am Déhrener Turm wird

verbessert. Hierbei handelt es sich um
eine wichtige Verbindung fir den Rad-
verkehr tber den Julius-Trip-Ring.

Der ADFC-Vorschlag:

Umgestaltung des StrafSenraums, mehr
Platz fur Aufstellflachen, Querung in ei-
nem Zug.



